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1.

Uvod

IdentifikaCné udaje stavby:

Stavba/dielo: Modernizacia technologického celku Lodny vytah Bratislava - VI¢ie hrdlo;

Objednavatel: SLOVENSKY VODOHOSPODARSKY PODNIK, Statny podnik, Karloveska
2, 841 04 Bratislava, ICO: 36022047 (dalej len ,Objednavatel™);

Zhotovitel: Zilinska univerzita v Ziline, Univerzitna 8215/1, 010 08 Zilina, ICO: 00397563

Podpis zmluvy o dielo:

2,

(dalej len ,Zhotovitel);

Objednavatela dria 1.10.2024 s u¢innostou dria 8.10.2024

Podklady obdrzané od objednavatela

Objednavatel poskytol :

Zo strany Zhotovitela dfia 1.10.2024 a ucinna 5.11.2024 , zo strany

neucelené Casti projektovej dokumentacie v papierovej forme existujiceho stavu — Casti

technolédgie,

elektronicky 11.11.2024 vstupy : priemerny pocet oprav za kalenddrny rok , priemerné naklady
na opravu lodného vytahu, celkové naklady na opravu vlastnych plavidiel, odhad nakladov na

opravu cudzimi dodavatelmi,

elektronicky 17.6.2026: Modernizécia technologického celku LODNY VYTAH BRATISLAVA —
VLCIE HRDLO, Identifikacia vymer a kubatur stavebnych prac Technickd pomoc, HYDROINVEST

Bratislava spol s.r.o., Archivne Sislo: HI 243-25

elektronicky 18.11.2024 vstupy : v prevadzkové naklady - osobné naklady , ndklady na udrzbu,

neocakavané naklady a sadzobnik cien platny k 1.4.2024 :

Slovensky
vodohospodarsky
podnik, S.p.,
Povodie Dunaja,
odstepny zavod,
PS Dunaj

Sadzobnik cien lodného vytahu

strediska dielni (1404040)

platny od 1.4.2024

Cena Cena pre
P.¢. | Nazov ukonu M. j. vnutro- cudzi?:h
podnikova
€ €
1. | Sikmé vytiahnutie a spustenie plavidla na vodu ukon 1090,0 € 1140,0 €
2. | Vodorovny obojsmerny presun pomocou portalu a vozikov ukon 1 040,0 € 1 090,0 €
Obsadenie lodného vytahu (cena za
3. | plavidlo) hod. 103,0 € 108,0 €
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den. 824,0 € 864,0 €

Obsadenie plochy na stapelovych
4. |polohach den. 160,0 € 168,0 €

za kazdy zacCaty kalendarny den ( cena za plavidlo)

5. |Manipulacia s plavidlom pomocou hydrauliky ukon 580,0 € 609,0 €
6. | Obsadenie plochy na dostrojovacom pracovisku deri/m? 0,14 € 0,15 €
7. | Kotvenie pri kolmej stene defi/bm 0,39 € 0,41 €
8. |UNC-200 - v prevadzke hod. 96,80 € 101,60 €

- v pohotovosti hod. 17,60 € 18,50 €

Ceny vykonov su uvedené bez
DPH.

V Bratislave, marec 2024

Ing. Romana
Vypracoval: BocCkayova
Schvalil: Ing. Roman Bors
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3. Analyza

Jedna z najdélezitejSich vodnych ciest v ramci eurépskej plavebnej siete je vodna cesta Ryn — Mohan
— Dunaj. Tato vodna cesta, ktora spaja Severné s Ciernym morom, je diha viac ako 3 500 kilometrov
a preteka patnastimi eurépskymi krajinami.

Po otvoreni prieplavu Mohan — Dunaj v roku 1992 do$lo k spojeniu rieky Dunaj s vodnymi cestami
zapadnej Eurépy prostrednictvom rieky Mohan - pravostranného pritoku rieky Ryn. Dunaj vznika ako
sutok dvoch nemeckych horskych riek Breg a Brigach. Celkova dizka Dunaja, od sutoku az po Ustie do
Cierneho mora, je 2 845 kilometrov (niektoré zdroje uvadzaiju 2 580 kilometrov).

Obchodna plavba na Dunaji sa realizuje od nemeckého mesta Kelheim (rkm 2 414,72). Dunaj preteka
desiatimi eurépskymi krajinami (Nemecko, Rakusko, Slovensko, Madarsko, Chorvatsko, Srbsko,
Rumunsko, Bulharsko, Moldavsko a Ukrajina) a Styrmi hlavnymi mestami (Vieden, Bratislava, Budapest
a Belehrad). Tymto po¢tom ju mozno zaradit medzi vodné cesty, ktoré pretekaju s najvacsim poctom
krajin.

Z prieéneho profilu Dunaj sa rozdeluje na tri iseky (Obr. 1). Horny Dunaj dlhy 624 kilometrov ma
charakter horskej rieky a preteka Nemeckom, Rakuskom, Slovenskom a Madarskom (v zavere vytvara
prirodzenu statnu hranicu medzi Slovenskom a Madarskom). Zacina v nemeckom meste Kelheim (rkm
2 414,72), kde sa na Dunaj napaja prieplav Mohan - Dunaj a kon¢i v madarskom Gonyu (rkm 1 791,33).
Na tomto Useku klesd cca 37 centimetrov na kilometer. Nachadza sa tu Sestnast z osemnastich
energeticko-plavebnych stupriov (Tabulka 1.1). Vaésina z nich leZi na uzemi Rakuska, zvySné na uzemi
Nemecka, jedno vodné dielo je na Slovensku. Styri stupne leZiace v Nemecku maju jednu plavebnu
komoru. Najvacsi stuperi na tomto useku Dunaja je vodné dielo Gabc&ikovo. Plavidla dosahuju rychlost
po prude 16 az 18 kilometrov za hodinu, proti prudu 9 az 13 kilometrov za hodinu.

s kanalizované useky Dunaja

@ @ @ @ regulované Useky Dunaja

Klasifikacia vodnej cesty

s V|
s Vic
s \/|b
— \la
Vb
Va

* Dolny Dunaj je splavny lodnou
zostavou, ktord sa skladd z 9 tlaénych
€lnov.

Obrazok 3.1 Rozdelenie Dunaja podla prie¢neho profilu a klasifikacnej triedy

Zdroj: via donau
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V strednej a dolnej ¢asti ma Dunaj uz charakter nizinnej rieky. Stredny Dunaj je dlhy 860 kilometrov,
zaCina v Gonyu (rkm 1 791,33) a kon&i v rumunskom meste Drobeta Turnu Severin (rkm 931,00). V
tejto Casti preteka ako hrani¢na rieka medzi Slovenskom a Madarsko, potom tecie Madarskom,
nasledne vytvara prirodzenu $tatnu hranicu medzi Chorvatskom a Srbskom, nato pretekd Srbskom
a vstupuje do Rumunska ako hrani¢na rieka medzi tymito dvoma krajinami. Na tomto useku Dunaj klesa
0 8 centimetrov na kilometer.

Nad rumunskym mestom Drobeta Turnu Severin sa nachadza najvacsie vodné dielo na Dunaji (Zelezné
vrata |.). Toto vodné dielo bolo postavené na zaklade spoluprace medzi byvalou Juhoslaviou a
Rumunskom za u€elom vyuZitia elektrickej energie a zlepSenia plavebnych podmienok v udoli Kazan,
cez ktoré Dunaj preteka. Rychlost plavidiel po prude je 18 az 20 kilometrov za hodinu, proti pradu 9 az
13 kilometrov za hodinu.

Obrazok 3.2 Rumunska &ast VD Zelezné vrata |.

Foto: autori

Dolny Dunaj dihy 931 kilometrov predstavuje najdihSi usek. V tejto Easti Dunaj vytvara prirodzenu Statnu
hranicu medzi Rumunskom a Srbskom, nasledne medzi Rumunskom a Bulharskom, od rkm 374 tecie
uzemim Rumunska, v zavere vytvara Statnu hranicu medzi Rumunskom a Moldavskom, nato medzi
Rumunskom a Ukrajinou. Na tomto useku Dunaj klesa cca 4 centimetre na kilometer. Nachadza sa tu
jediny stuperi na Dunaji - vodné dielo Zelezné vrata Il. Po prude plavidla dosahuju rychlost 18 az 20
kilometrov za hodinu, proti pradu 11 az 15 kilometrov za hodinu.
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Taburlka 1.1 Zoznam plavebnych stupriov a ich komér na Dunayji

Plavebna komora Dizka Sirka

P.¢ Krajina r.km

*1 komora (m) (m)
1. Bad Abbach* Nemecko 2 397,17 190,00 12,00
2. Regensburg* Nemecko 2 379,68 190,00 12,00
3. Geisling* Nemecko 2 354,29 230,00 24,00
4. Straubing* Nemecko 2 327,72 230,00 24,00
5. Kachlet Nemecko 2 230,60 226,50 24,00
6. Jochenstein Nemecko/Rakusko | 2 203,20 227,00 24,00
7. Aschach Rakusko 2 162,80 230,00 24,00
8. iz ezl Rakusko 2147,04 | 230,00 | 24,00
Wilhering
9. Abwinden-Asten Rakusko 2 119,75 230,00 24,00
10. llizee Rakuisko 209574 | 230,00 | 24,00
Mitterkirchen
11. | Ybbs-Persenbeug Rakusko 2 060,29 230,00 24,00
12. Melk Rakusko 2 038,10 230,00 24,00
13. Altenworth Rakusko 1 980,53 230,00 24,00
14. Greifenstein Rakusko 1 949,37 230,00 24,00
15. Freudenau Rakusko 1921,20 275,00 24,00
16. Gabcdikovo Slovensko 1819,42 275,00 34,00
17. Zelezné vrata | Srbsko/Rumunsko 942,90 310,00 34,00
18, | Zeleznévratall | Srbsko/Rumunsko | 00 | 310,00 | 34,00
862,85

(22]

V zmysle AGN (Eurépskej dohody o hlavnych vnutrozemskych vodnych cestach medzinarodného
vyznamu) Dunaj mozno rozdelit do niekolkych klasifikacnych tried. Od Regensburgu az po Budapest
Dunaj zodpoveda klasifikacnej triede VIb. Na tomto useku Dunaja mézu plavat tlacné zostavy
pozostavajuce zo Styroch &lnov (dva rady €lnov, v jednom rade dva ¢&lny). Vynimkou je 69 kilometrov
dihy usek medzi Straubingom a Vilshofenom, kde Dunaj je zaradeny do triedy Vla.

Medzi Budapestou a Belehradom Dunaj zodpoveda triede Vic. Na tomto useku plavaju tlacné zostavy,
ktoré maju az Sest ¢lnov (tri rady ¢lnov, v jednom rade dva &lny alebo dva rady ¢Inov, v jednom rade tri
¢lny). Od Belehradu az po Ustie do Cierneho mora je Dunaj zaradeny do triedy VII. Plavaju na fiom
tlatné zostavy pozostavajuce az z deviatich &Inov (tri rady €lnov, v jednom rade tri €Iny).

Podla Vyrocnej spravy Vohodospodarskej vystavby v roku 2022 preplavalo cez VD Gab¢ikovo cca 14
tis. plavidiel. Od zaciatku prevadzky VD Gabéikovo v roku 1992 bolo celkovo preplavenych 448 832
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plavidiel, ktoré prepravili 175 909 684 ton nakladu a 10 376 502 osbb, ¢o predstavuje cca 15 tis. plavidiel
rocne, 5,9 mil. ton nakladu a 346 tis. 0sob.

VYKONY PLAVEBNYCH KOMOR VODNEHO DIELA GABCIKOVO V ROKOCH 1993 - 2022

= Pocet preplavenych plavidiel m Preplaveny naklad v tis. ton = Pocet pineni plavebnych komar
Number of vessels passed Freight tranported in thous. tonnes Number of shiplocks filling

25000

i .mmm.m

1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2041 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022

Graf 1 Pocet preplavanych plavidiel cez VD Gabc¢ikovo od roku 1993 do roku 2022, zdroj: Vyro¢na
sprava 2023

Obmedzujucimi kritériami pre tieto plavidla su:

e rozmery plavebnych komér, ktoré sa nachadzaju najma na hornom Dunaji (Tabulka 1),
e parametre plavebnej drahy Dunaja.

Maximalne povolené rozmery plavidiel na Dunaji sa liSia v zavislosti od konkrétnych Usekov rieky a

smeru plavby. Podla plavebného opatrenia €. 40/2013, ktoré vydal Dopravny Urad, su stanovené
nasledovné limity pre usek Dunaja od r.km 1880,2 po r.km 1708,2:

Smer po prude (nadol po rieke):
o vieéné zostavy:
o Maximalna dizka: 160 metrov
o Maximalna Sirka: 48 metrov
o tlaéné zostavy:
o Maximélna dizka: 160 metrov
o Maximalna Sirka: 38 metrov

o Alternativne: dizka 210 metrov a $irka 24 metrov
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e Bocne zviazané zostavy:
o Maximalna diZka: 135 metrov
o Maximalna Sirka: 36 metrov

Smer proti pridu (nahor po rieke):

e Vle¢né zostavy:
o Maximalna dizka: 370 metrov
o Maximalna Sirka: 24 metrov
e Tlacné zostavy:
o Maximalna dizka: 220 metrov
o Maximalna Sirka: 24 metrov
e Bocne zviazané zostavy:
o Maximalna dizka: 135 metrov
o Maximalna Sirka: 26 metrov

Tieto obmedzenia su stanovené s cielom zabezpecit bezpecnost a plynulost plavby na jednotlivych
usekoch Dunaja. Je ddlezité, aby vodcovia plavidiel dodrziavali tieto limity a prispdsobili plavbu
aktualnym podmienkam na rieke.

Maximalna povolena dizka motorovych nakladnych lodi na Dunaiji zavisi od konkrétneho Useku rieky a
plavebnej triedy. Podla klasifikacie vnutrozemskych vodnych ciest triedy Vb je pripustna dizka
motorovych nakladnych lodi 135 metrov. Na niektorych usekoch Dunaja, najma v dolnom toku, mdzu
plavat aj dlhSie plavidla, v zavislosti od miestnych plavebnych podmienok a infraStruktury.

Geograficka poloha pristavu Bratislava

Mapa ukazuje excelentnu geograficku polohu pristavu Bratislava. Pristav sa nachadza blizko Viedne a
je strategicky dobre situovany na rieke Dunaj. Poloha priamo pri Viedni (Zlty kruh) je vyhodna pre
pristupnost pristavu a nabor (Specializovaného) personalu. Navyse, Dunaj je intenzivne vyuzivany a
pristav Bratislava je v tomto smere idealne umiestneny.

Dal§im pristavom, ktory je momentalne vo vyvoji, je holandsky vnitrozemsky pristav Dodewaard. Spolu
s pristavom Bratislava pokryvaju celu eurépsku oblast sluzieb pre rie€nu osobnu dopravu a vzajomne
sa posilfiuju. Poloha v blizkosti letisk zabezpe€uje hladky tok vymeny znalosti a personalu. ,Aktivna
flotila rie€nych osobnych lodi v Eurdpe tvori viac ako 40 % globalnej flotily rie€nych osobnych lodi.
V Eurépskej unii (EU) je tato flotila prevazne koncentrovana na vodnych cestach strednej Eurépy.*
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Obrazok 3.3 Mapa eurdpskych vodnych ciest a pozicia pristavu Bratislava a Dodewaard,

zdroj: Source: https://aqualink.biz/riviercruisevaart-op-weg-naar-herstel/

Ostatné pristavy, ako napriklad Linz, su dalej od Viedne a v su€asnej trhovej situacii su uz preplnené a
na maximalnej kapacite. Na dolnom toku Dunaja sa nachadza tieZz niekolko lodenic, ktoré dokazu
obsluzit 135 metrov dihé lode, av8ak tie neleZia na obvyklych plavebnych trasach. Strategicky je
Bratislava vyhodne situovana priamo na trase, kedZe vacsina lodi plava az do Budapesti. Lodenice
schopné zakotvit' 135 metrov dihé lode sa nachadzaju iba na trase z Budapesti k Ciernemu moru. Aj v
tomto ohlade je Bratislava strategicky najlepSou moznostou pre flotilu.

3.1. Zamestnanost’ a prilezitosti pre miestne podniky

3.1.1. Sucasna situacia

ZlepSenie existujucej situacie je nevyhnutné, kedze v sucasnosti je mozné obsluzit iba mensie plavidla
a to len niekolko lodi ro€ne. Vysledkom je nulovy prinos pre miestne podniky a zamestnanost. Navyse,
pozadované environmentalne vylepSenia nie je mozné uskutoCnit s existujucou drahou, ktora je prili§
malé a neprinasa dostatocny zisk.

3.1.2. Pozadovana situacia

Pozadovana situacia s jednym alebo dvoma velkymi suchymi dokmi zvySi kapacitu pre mensSie plavidla
aj najmodernejSie lode. Spolu s dokom pre lodné vrtule a dvoma Zzeriavmi bude lodenica vysoko
efektivnym pracoviskom. To prinesie viac projektov a vacsiu flexibilitu. Suché doky umoznia rychle a
efektivne dokovanie lodi, ktoré nebudd musiet byt zdvihané, ¢o zvySi produktivitu. Viac projektov
znamena vacsi prinos pre miestne podniky a viac pracovnych miest v porovnani so su¢asnym stavom.
Zamestnanie mozno najst' v internych aj externych firmach, napriklad ako inZinieri, stolari, elektrikari,
stavbari, zvaradi, inStalatéri a dal$i odbornici. Vyrazny prinos zaznamenaju aj miestne podniky, ako
pekarne, hotely, reStauracie, supermarkety a dalSie.
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3.2. Rocéné ekonomické prinosy existujucich lodi
3.2.1. ZnizZenie prevadzkovych nakladov lodi

VylepSené pristavné zariadenia umoznia cenovo efektivhe opravy a modernizacie pre Siroku Skalu
plavidiel. Tieto zlepSenia prinesu priamy prospech prevadzkovatefom lodi vd'aka:

e Zvyseniu palivovej efektivnosti: Modernizované lode budu fungovat efektivnejsie, priCom
spotrebuju az o 30 % menej energie. To sa dosiahne pouzitim lahkych materialov,
optimalizovanym dizajnom trupu, lepSou izolaciou, systémami na Usporu a obnovu energie a
digitalnymi systémami riadenia energie.

e ZvySeniu prepravnej kapacity: Modernizované lode prepravia viac tovaru na jednu plavbu,
¢im sa zniZia ndklady na tonu nakladu. Novy dizajn trupu navy$e umozni plavbu v nizkych
vodach s vyrazne mensim ponorom ako suc¢asna flotila.

e Znizeniu nakladov na znedistenie: NizSie emisie (az 100 % redukcia CO, a vyznamné
znizenie inych znedistujucich latok) znizia naklady na dodrziavanie emisnych predpisov.

3.2.2. Podpora rastticeho sektora vnutrozemskej vodnej dopravy

Eurdpsky sektor vnutrozemskej vodnej dopravy, ktory zahffia viac ako 400 velkych osobnych lodi a 15
tis. nakladnych lodi ro6znych velkosti, €eli rasticemu tlaku na modernizaciu z dévodu regulaénych a
prevadzkovych poziadaviek. VylepSeny pristav v Bratislave umozni:

e ZvySenie kapacity udrzby: Riesenie su¢asného pretazenia pristavov, ktoré funguju na plnej
kapacite.

e Podporu investicii do modernizacie: Naklady na modernizaciu sa pohybuju medzi 6-8
milionmi eur na lod, ¢o vytvara vysoky dopyt po modernych pristavnych sluzbach.

3.2.3. Prispevok k ciefom dekarbonizacie

V sulade s iniciativami EU, ako je ,Fit for 55,“ projekt podporuje dekarbonizaciu prostrednictvom
moderniz4cie a stavby modernych nizkoemisnych lodi. Klu¢ové prinosy zahffiaju:

e az 30 % znizenie spotreby energie v ramci modernizovane;j flotily,

e 80-100 % redukciu emisii CO, prostrednictvom vyuZivania bio-metanolu a inych uhlikovo
neutralnych paliv,

e niZSie emisie znecistujucich latok, o pomdbze plavidlam splnit prisnejSie pristavné a regionalne
environmentalne predpisy.

3.2.4. Odolnost voéi klimatickym zmenam

Proprietarne navrhy trupu pre modernizované lode znizia ich ponor, €0 umozni bezpeénu plavbu v
plytkych vodach spésobenych kolisanim hladiny riek v désledku klimatickych zmien. To zabezpedi:

e viac prevadzkovych dni: lode mézu pokraCovat v prevadzke aj pri extrémnych vodnych
hladinach,

o stabilné ziskové marze: Znizenie preruSeni prevadzky zabezpeci stabilny prijem pre
prevadzkovatelov.
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3.4. Makroekonomické prinosy
3.4.1. Investicie do modernizacie a novostavieb

Naklady na modernizaciu (6-8 miliénov eur na lod) a investicie do novych plavidiel (30 milibnov eur na
lod) podciarkuju miliardy eur smerujuce do sektora vnutrozemskej vodnej dopravy v Eurdpe. Pristav v
Bratislave sa stane kfu€¢ovym uzlom, ktory zachyti vyznamnu Cast tychto investicii vdaka SpiCkovym
zariadeniam.

3.4.2. ZniZenie nakladov na znecistenie

NizSie emisie znamenaju priame uspory pre vlady a prevadzkovatelov vdaka znizeniu nakladov na
zdravotnu starostlivost, environmentalnu sanéciu a pokut spojenych so znedistenim.

3.4.3. Sdlad s cielmi EU v oblasti infrastruktury

Projekt je v sulade s Gsilim EU o dekarbonizéciu dopravnej infrastruktury, &im sa Bratislava stava
regionalnym lidrom v oblasti udrzatelnej lodnej logistiky.

3.4.4. Zhrnutie

Rozsirenie pristavu v Bratislave bude katalyzatorom ekonomického rastu, kedZe prinesie vyznamné
uspory nakladov pre lodny priemysel, podpori dekarbonizaéné iniciativy a zvySi odolnost voci
klimatickym zmenam. Vdaka pokrocilej infrastrukture bude mat kfu€ovu ulohu v zabezpeleni, Ze
eurépsky sektor vnutrozemskej vodnej dopravy splni svoje prevadzkové a environmentalne ciele,
pricom bude kazdorocne prinasat’ vyrazné ekonomické prinosy.

3.5. Flotila rie€nych osobnych lodi

V roku 2023 bolo v prevadzke 408 rie€nych osobnych lodi s celkovou kapacitou 60 702 16zok (v
porovnani s 410 lod’ami s 60 639 16zkami v roku 2022). Od pandémie COVID-19 bolo postavenych len
niekolko novych lodi, v roku 2023 iba Styri, no oCakdva sa, Ze tento pocet sa v rokoch 2024 a 2025
opat zvysi."

(zdroj: CCR annual report 2024 https://inland-navigation-market.org/wp-
content/uploads/2024/10/CCNR _annual report NL 2024 WEB.pdf)
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AFBEELDING 2: NIEUWE RIVIERCRUISESCHEPEN VOOR DE EUROPESE MARKT 2004-2025 *

CCR 1 motoren => Stage 5
CCR 2 Motoren 135 meter schepen => motoren
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Graf 2 Pocet novych rie€nych osobnych lodi

zdroj: CCR Annual Report 2024, page 119 https://inland-navigation-market.org/wp-
content/uploads/2024/10/CCNR_annual report EN 2024 WEB.pdf

Graf 2 vy$sie zobrazuje po&et novych rieénych osobnych lodi za jednotlivé roky. Cervené giary oznaduju
roky, v ktorych boli inStalované r6zne typy motorov.

3.5.1. Prognoéza flotily riecnych osobnych lodi do roku 2030

Prognoza, ktori odhadujeme do roku 2030, je extrapolaciou z vyroénej spravy Rynskej komisie za rok
2024.

Realised and prognose of river cruise vessels
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Graf 3 Progn6za novych rie€nych osobnych lodi na zaklade vyro¢nej spravy CCR za rok
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Popri novych rie€nych osobnych lodiach vidime vyrazny narast renovacii lodi (Graf 4), ktoré su v
prevadzke dnes a budu pokracovat v najblizSich rokoch. Tento pocet je potrebné pripocitat k poctu
novych lodi, ako je uvedené v grafe nizSie.
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Graf 4 Pocet novopostavenych a renovovanych lodi za rok pre pristav Bratislava

3.5.2. UdrZatelnejSie motory, lode a pristavy
Sucasna situacia flotily

Velka Cast sucasnej flotily stale funguje so zastaranymi motormi. V nasledujucom obdobi budu vSetky
tieto motory spdsobilé na generalne opravy a zvySenie udrzatelnosti. Podiel motorov CCR2 vo flotile je
velky; od roku 2027 budu na generalnu opravu spdsobilé viac ako stovky rie€nych osobnych lodi,
ktoré boli postavené v rokoch 2007 az 2015. V najblizSich rokoch budu vsetky tieto lode musiet
rezervovat generalne opravy na dosiahnutie udrzatefnosti.

Okrem toho velka Cast flotily, ktora bola postavena po roku 2007, zostane na Dunaji. Tato Cast flotily,
najma riecne osobné lode dlhé 110 metrov a viac, preto bude musiet byt generalne opravena a
modernizovana prave na Dunaji.

Zelenda dohoda bola podpisana s ciefom zvysit udrzatelnost lodnej prepravy a pristavov.
,l1ato Zelena dohoda prispieva k rozvoju pracovného programu Namornej stratégie a namornych
pristavov, podpisaného 22. februara 2018, ktory implementuje narodnu Holandskt namornu stratégiu
2015 — 2025. Tento — tieZ narodny — pracovny program obsahuje mnoZstvo opatreni prispievajtcich k
posilneniu konkurencieschopnosti a udrZatelnosti lodnej prepravy, vnutrozemskej vodnej dopravy a
pristavov. Opatrenia prispievajice k udrZatelnosti st dalej rozpracované v tejto Zelenej dohode.”

Podiel motorov vo flotile:

e 40 % flotily: Motory bez $tandardu CCR2 alebo CCR1 (dizka lodi max. 110 metrov, $irka 11,40
metra alebo SirSie).

e 55 % flotily: Motory CCR2 (lode 110/135 metrov dlhé a do 17 metrov Siroké, ktoré nemodzu
opustit Dunaj kvdli ich Sirke vacsej ako 11,40 metra a musia byt preto udrziavané lokalne).

e 5% flotily: Motory Stage V (lode 110/135 metrov a Siroké az 22 metrov).
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Dlha zivotnost’ lodnych motorov

,DIha Zivotnost motorov méze spomalit’ prechod na klimatickt neutralitu vnutrozemskej flotily do roku
2050. Alternativne pohonné systémy budu musiet byt in§talované do existujucich plavidiel, alebo budu
musiet existujuce plavidla prejst na biodiesel alebo iné druhy paliv s minimalnymi dpravami.
Vnutrozemské plavidla maju velmi dlha Zivotnost (viac ako 50 rokov nie je vynimkou). Pocas tejto doby
su motory Casto generalne opravené (refurbished) alebo vymenené. Cykly generalnych oprav su
priblizne 20 rokov (pri tlacnych lodiach s kapacitou nad 1 MW je to 7 az 9 rokov).

Dlha Zivotnost motorov preto moze ohrozit’ ciel klimatickej neutrality do roku 2050 alebo pri urychlenej
vymene viest k vy§8im odpisovym nakladom.

Vyhlad do buducnosti

Od roku 2022 bolo zaznamenané prudké zniZenie poc¢tu novych lodi, ¢o je spésobené pandémiou
COVID-19. Progndzy na roky 2024 a 2025 vSak predpovedaju vyrazny narast poctu novych plavidiel.
Ocakéava sa, ze nové lode budu pozostavat najma z jednotiek s dizkou 110 — 135 metrov a $irkou 11,40
metra, ako aj SirSich kategorii (viac ako 11,40 metra).

3.5.3. Flotila technologickych plavidiel

Technologické plavidla predstavuju Specializovany segment flotily, ktory je nevyhnutny pre
zabezpecenie vlastnej prevadzky vnutrozemskej vodnej dopravy, udrzbu vodnej cesty, manipulacné a
stavebné c¢innosti, ako aj pre podporu ostatnych plavebnych aktivit. Tieto plavidla nevykonavaju
Standardnu prepravu oséb ani tovaru, ale slizia na technicko-prevadzkové zabezpedenie infrastruktary.

Do tejto kategdrie patria najma:

e korCekové bagre a elevatory urCené na vykopové a bagrovacie prace,

e remorkéry (vlecné a tlaéné) na manipulaciu s ¢Inmi a ponténmi,

e obsluzné lode (napr. vytyCovacie a monitorovacie plavidla) na kontrolu vodnej cesty, znaenie
a obsluhu.

Slovenska plavba a pristavy, $. p. (SVP) vilastni a prevadzkuje rozsiahlu flotilu tychto technologickych
plavidiel, ktora je rozhodujuca pre zabezpecenie udrzby dunajskej vodnej cesty, ako aj pre vykonavanie
oprav a manipulacii v pristavnych priestoroch. Technologicka flotila SVP zahffia desiatky plavidiel
rézneho uréenia, z ktorych mnohé boli vyrobené v 60. az 80. rokoch 20. storo€ia. Napriklad:

e Plavajuce bagre KDB 160 a KDB 500, postavené v rokoch 1979-1983, s vytlakom 192-227
ton,

e Kor&ekové elevatory KDE 400 — Sari§ a Spis, dizky 58—60 m a vytlaku cez 480 ton,

e Remorkéry BD (Brezno, Dunaj, Krupina) s vykonom 500-670 kW a vytlakom okolo 300 ton,

e Vytylovacie a servisné lode, ako BD - Devin a motorovd lod Cajka.

Kompletny supis flotily plavidiel SVP je uvedeny v prilohe &. 5.

3.6. Medzinarodné predpisy

V roku 2003 zaviedla Ustredna komisia pre plavbu na Ryne emisné normy CCR1, ktoré stanovuju
limity pre emisie oxidov dusika, oxidu uholnatého, uhlovodikov a pevnych &astic. Tieto normy boli v
roku 2007 nahradené normou CCR2, ktora sprisnila limity.
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Od 1. januara 2019 bola zavedena emisna norma NRMM Stage V v niekolkych etapach:

1. Od 1. januara 2019: Nové motory od 19 kW do 300 kW.
2. 0d 1. januara 2020: VSetky nové motory od 19 kW.

Existujuce motory je mozné opravovat v sulade s aktualnymi pravidlami. Tato regulécia plati pre vSetky
vnutrozemské lode v ramci Eurépskej unie.

3.6.1. Narodné a miestne predpisy

e Zatial neexistuju konkrétne narodné predpisy obmedzujuce emisie dusika z vnutrozemskej
lodnej dopravy.

e Miestne urady, ako napriklad Sprava pristavu Rotterdam, zvazuju zavadzanie emisnych
poziadaviek. Pédvodny plan umoznit pristup do pristavu iba lodiam spifiajicim normu CCR2 bol
v decembri 2022 stiahnuty.

3.7. Existujuca konkurencia

3.7.1. Pristav Linz

Lodenica OSWAG v Linzi, Rakusko, disponuje lodnym vytahom navrhnutym na udrzbu a opravy
vnutrozemskych plavidiel.

Rozmery a kapacita vytahu:

o dizka drahy lodného vytahu: cca 270 metrov,

e maximalna dizka plavidla: do 135 metrov,

¢ maximalna Sirka plavidla: do 23 metrov,

e zdvihacia kapacita: schopnost manipulovat s plavidlami s hmotnostou az do 2 500 ton.
Tieto Specifikacie umozriuju lodenici poskytovat sluzby Sirokej Skale vnutrozemskych plavidiel
operujucich na Dunaji.

Zdroj: https://www.themayor.eu/en/alview/this-european-country-has-no-sea-access-but-it-has-
shipyards-11953#google vignette

Nedavne vylepsSenia:

V poslednych rokoch bol lodny vytah rozSireny, aby zvladal va&sie plavidla, ¢im sa zvySila maximalna
Sirka na 23 metrov. Navy$e bol nain8talovany Zeriav WOLFF 7532.16, ktory zlepSuje mozZnosti udrzby.
Zdroj: CRANESY
Poskytované sluzby:
Lodenica ponuka nasledovné sluzby:

e nové stavby: navrh a vystavba novych vnutrozemskych plavidiel,

e prestavby: Upravy, ako napriklad vymena pohonu, prediZenie trupu a prestavby interiéru,

e opravy a udrzba: pravidelny servis a niudzové opravy na zaistenie bezpecnosti a suladu

plavidiel s predpismi.

Zdroj: https://www.cranesy.com/wolff-on-tracks-at-the-oswag-shipyard-in-linz-
austria/?utm_source=chatgpt.com

3.7.2. Pristav Galati
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Pristav Galati, ktory sa nachadza na favom brehu rieky Dunaj v Rumunsku, je vyznamnym
rie€no-morskym uzlom. Pristav je vybaveny infrastruktirou na udrzbu a opravy plavidiel:

e plavajuce doky, ktoré sa vyuzivaju na vyzdvihnutie lodi z vody na opravy trupu a inych
podvodnych €asti na plavidlach,

e Zzeriavy, vratane portalovych Zeriavov s maximalnou nosnostou 32 ton a mobilnych Zeriavov s
kapacitou az 63 ton, umoZznuju manipulaciu s nakladmi a udrzbu lodi.

Tieto zariadenia umozriuju pristavu poskytovat komplexné sluzby na udrzbu a opravy plavidiel, &im sa
zabezpecuje ich bezpe&na prevadzka na Dunaji aj mimo neho.

Zdroj: www.apdmgalati.ro a www.danubecommission.org

3.7.3. Pristav Komarno a Bratislava

Lodenica v Komarne disponuje lodnym vytahom, ktory sa pouziva len na spustanie skonstruovanych
lodnych telies do dizky 120 metrov a $irky 18,5 metra. Nosnost tohto vytahu je do 3 tis. ton. Roéne sa
tak spusti na vodu 9 telies. Lodenica neposkytuje opravarenské sluzby a nepredstavuje tak konkurenciu
modernizovanému lodnému vytahu Bratislava — VICie hrdlo.

Zdroj: https://www.samindustries.sk/shipyard/

Sugastou spolo&nosti Slovenska plavba a pristavy (SPaP) je aj lodenica v Bratislave, ktora disponuje
lodnym vytahom nachadzajicim sa na rieénom kilometri 1865,1. Tento lodny vytah je klt&ovym
zariadenim pre Gdrzbu a opravy plavidiel na Dunaji. Je vyuZivany ako na interné, ale aj externé udely
spolo¢nosti SPaP. Je situovana v pristavnom bazéne &. lll, znamom aj ako Pristavny bazén Lodenice
Bratislava. Technické parametre pristavného bazéna:

- ustie vstupnej €asti, t.j., Sirka bazéna je 90 metrov,

- dizka bazéna: 650 metrov.

Vychodny (Eelny) breh slizi ako odstavnd poloha. Severny breh disponuje piatimi odstavnymi a
opravarenskymi polohami pre plavidla do maximalinej $irky 70 metrov. Juzny breh ma pat odstavnych
a opravarenskych pol6h pre plavidla spravcu vodného toku do maximalnej Sirky 35 metrov"

3.7.4. Vzajomné porovnanie

Lokalita a vyznam pristavu
e Linz: Lodenica OSWAG v Linzi sa nachadza na Dunaji v Rakusku. Ide o délezity uzol pre
udrzbu a opravy vnutrozemskych plavidiel v strednej Eurépe. Zameriava sa na opravy starsich
lodi a vyrobu novych plavidiel.
e Galati: Pristav Galati v Rumunsku je jednym z najvacsich rie€no-morskych pristavov na
dolnom Dunaji. Sluzi ako kla&ovy bod pre plavidla operujice na Dunaiji a v Ciernom mori.

Technické parametre a kapacita:
e Linz (OSWAG):

o dizka drahy lodného vytahu: 270 metrov.

o maximalna dizka lode: 135 metrov.

o maximalna Sirka lode: 23 metrov.

o zdvihacia kapacita: Az 2 500 ton.

o technolégia: Lodny vytah umoznuje vytiahnut lode na suchy dok pre udrzbu a

opravy.
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e Galati:
o Pristav Galati nema explicithe spominany lodny vytah. Na udrzbu a opravy vyuZiva
plavajuce doky a Zeriavy.
o Kapacita plavajucich dokov: Doky zvladaju rézne velkosti lodi, vratane rieéno-
morskych plavidiel.
o Maximalna nosnost’ zeriavov: Mobilné Zeriavy maju kapacitu az 63 ton, ¢o
postacuje na manipulaciu s mensimi ¢astami lodi.
Sluzby poskytované v pristavoch:
e Linz:
o Opravy starSich lodi, udrzba, modernizacia.
o Vyroba novych plavidiel (vratane rie€nych osobnych lodi a nakladnych lodi).
o Prestavby, ako prediZenie trupu alebo modernizacia motorov.
e Galati:
o Udrzba a opravy plavidiel (hlavne na plavajdcich doku).
o Technické diagnostiky a rekonstrukcie lodi.
o Sluzby pre rie€ne aj morskych plavidla, s dérazom na nakladné lode.

Vyhody a obmedzenia
e Linz:
o vyhodou je Specializovany lodny vytah s vysokou kapacitou,
o obmedzenia: Zameranie vyhradne na vnutrozemské lode, bez prepojenia na namornu
dopravu.
o Galati:
o vyhodou je flexibilita v pouzivani plavajucich dokov pre rézne typy plavidiel, vratane
rie€no-morskych lodi.
o obmedzenia: chyba Specializovany lodny vytah s vysokou zdvihacou kapacitou.
Zhrnutie
Lodny vytah v Linzi (OSWAG) predstavuje $pecializované, vysokokapacitné zariadenie uréené pre
tazké opravy a modernizacie vnutrozemskych plavidiel. Jeho technické vybavenie a infrastruktara su
prispdsobené pravidelnej udrzbe lodi s vysokym stupfiom technickej naroCnosti vratane vymeny
pohonnych jednotiek a rekonstrukcie trupu. Vyhodou OSWAG je vysoka technicka uroven, zazemie,
vlastné inzinierske kapacity a stabilna pritomnost na trhu. Slabinou v8ak mdze byt mensia flexibilita pri
prijimani jednorazovych zakaziek mimo zabehnutych ramcov.

Pristav Galati, naopak, nevyuzZiva stacionarny vytah, ale plavajuce doky, ktoré ponukaju vy3Siu
prevadzkovu flexibilitu a kombinaciu rie€nej a namornej obsluhy. Vyhodou je strategicka poloha na
sutoku rie€nej a namornej dopravy, ktora umozniuje obsluhovat aj vacésie jednotky, ako aj nizSie
jednotkové naklady prace. Nevyhodou je vSak nizSia presnost pri zlozZitych technickych zasahoch a
potencialne niZsia stabilita v kvalite sluZieb v porovnani so stabilne vybavenou lodenicou typu OSWAG.

OSWAG Linz je konkurencieschopny v oblasti vysoko $pecializovanych zasahov, kde je rozhodujuca
technicka zlozitost, spolahlivost a odbornost. Jeho technologické vybavenie, inZinierske kapacity a
dlhodobé zmluvné vztahy ho robia atraktivnym najma pre velkych operatorov s modernou flotilou. Galati
je konkurencieschopné najma v oblasti objemovej produkcie a multimodalnych sluzieb. Vdaka niz§im
nakladom, geografickej polohe a flexibilite plavajucich dokov je vhodnejSie pre rozsiahle flotily operujuce
v §irSom regione (napr. kombinacia rie€nych a namornych tras).

Oba pristavy predstavuju priamu konkurenciu pre Lodny vytah Bratislava — VICie hrdlo. Su vsak
kapacitne pretazené a vzdialenost tychto zariadeni vyznamne predlZuje prepravné Casy a zvySuje
naklady operatorom pdsobiacim v slovenskom a rakusko-madarskom useku Dunaja, ¢o dava Bratislave
prirodzenu lokalnu konkurenénu vyhodu.
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3.8. Trhova analyza dopytu

Na vnutrozemskom vodnom koridore Dunaja je registrovanych priblizne 3 400 plavidiel, priCom ide o
kombinaciu tlaénych ¢Inov, samohybnych nakladnych lodi, remorkérov a osobnych vyletnych lodi. Z
tejto flotily je podla dostupnych udajov menej ako 500 plavidiel modernizovanych na emisny $tandard
Stage V — €o znamena, ze viac ako 2 900 plavidiel (t. j. vySe 85 %) si vyzaduje modernizaciu motorov
a pohonnych systémov, aby vyhovovali su¢asnym environmentalnym normam. V celom priestore
dolného a stredného Dunaja existuje velmi obmedzena kapacita na ekologicki modernizaciu plavidiel:

e OSWAG Linz disponuje lodnym vytahom s rozmermi 270 m x 50 m, ktory umozZfuje paralelnu
opravu 2 az 3 plavidiel podla velkosti a typu,

e Pristavy Galati (Rumunsko) ma 3 plavajuce doky a 2 suché doky s rozmermi 200m x 20 m
a180x24 m,

Tieto pristavy maju aj iné komeréné aktivity, ktoré zniZzuju ich kapacity. Pristav OSWAG Linz sa
Specializuje sa aj na generalne opravy, pracu s trupmi, natery, modernizaciu kajut, a tiez vyvoj novych
konstrukénych prvkov pre rieCne vyletné lode. Pristav Galati ponuka aj prestavby, Upravy trupu,
elektrotechnické prace, instalaciu pomocnych systémov. Obe lodenice sa venuju aj novostavbam, ¢o
dalej zatazuje kapacity ich suchych/plavajucich dokov a vytahov. Celkova maximalna ro¢na kapacita
modernizanych zariadeni sa pohybuje okolo 60 lodi ro¢ne.

e OSWAG Linz (Rakusko) — priemerna &akacia doba na generalnu opravu sa podla internych
informacii pohybuje medzi 6 aZ 9 mesiacmi, pricom v sezéne (jar—leto) moze byt aj dlhsia.
V roku 2024 bolo v pristave Lindz modernizovanych 14 osobnych a7 nakladnych lodi na
najvyssi ekologicky Standard, pristavné kapacity boli v tomto roku vyuzité na 100 %.

e Galati Shipyard (Rumunsko) — pri vacsich zasahoch, ako je vymena pohonnych jednotiek, je
bezna Cakacia doba 8 az 12 mesiacov, v zavislosti od velkosti plavidla a dostupnosti dokov.
Kapacita je z hladiska modernizacie dvojnasobna oproti pristavu Linz, ro€ne teda modernizuje
priblizne 40 plavidiel na najvyssi ekologicky Standard.

Z uvedeného vyplyva, Ze: Modernizacia 2 900 plavidiel pod emisnym Standardom Stage V by pri
dostupnej kapacite oboch pristavov trvala minimalne 29 rokov. Navy$e, po 20 rokoch prevadzky sa
kazdé plavidlo dostava do fazy, kedy je opat vhodné na generalnu opravu alebo dalSiu modernizaciu.
Tym vznika nepretrzity modernizacny cyklus, ktory si vyZzaduje trvalo dostupnu kapacitu na opravy a
modernizacie.

Okrem modernizacii na emisny Standard Stage V vSak existuje aj vyznamny trh s ¢iastoénymi a menSimi
opravami, ako suU vymeny agregatov, repasovanie pohonov, elektrotechnické prace, modernizacia
lodného vybavenia. Tieto typy oprav si nevyzaduju rovnaku kapacitnu naro¢nost ako generalne
modernizacie, no tvoria doplnok k portféliu sluzieb posudzovaného projektu. Z pohladu udrzatelnosti
vynosov a efektivneho vyuZitia infratruktury tak tento segment trhu suplementuje hlavné zameranie
lodenice, t. j. komplexné modernizécie, a zaroven umozfiuje flexibilnejSiu prevadzku s kratSimi
odstavkami a rychlejSou obratkou. Tato flexibilita je vyhodné najma mimo hlavnej sezdény modernizacii
alebo pocas prestojov v planovani va¢sich zakaziek.

Zdroje:

Common Danube Report 2018 — kapitola 3, tabulky o registrovanych plavidlach a rozdeleni flotily podla typu.

CCNR Annual Market Observation Report 2024 — udaje o pocte novopostavenych, renovovanych a environmentalne
modernizovanych plavidiel.

OSWAG Referenzen Frachtschife — tdaje o modernizovanych nakladnych lodiach

OSWAG Referenzen Fahrgastschiffe — tidaje o modernizovanych vyletnych lodiach
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4. Variantné rieSenia

Varianty lodnych vytahov pre Bratislavu

Varianty opisané pre pristav Bratislava:

Variant €.0: Zachovanie aktualneho stavu
Variant €.1: Modernizacia lodného vytahu
Variant €.2: Vystavba jedného suchého doku a modernizacia opravarenského arealu

Variant €.3: Vystavba suchého a vrtufového doku a modernizécia opravarenského arealu

4.1. Variant ¢.0: Zachovanie aktualneho stavu

V areali sa nachadza existujuca draha, ktora umoznuje bo¢né spustanie lodi na breh. Areal je bezne v
prevadzke a mdze obsluhovat lode s maximalnou dizkou 85 metrov a maximalnou hmotnostou 600 ton.
Na mieste sa nachadza mnozstvo budov, vratane dielni, miestnosti s navijakmi pre rampu, elektrickych
miestnosti, kancelarii a dalSich. Areal v su€asnosti sluzi ako centrum pre rézne stavebné a inzinierske
prace, priCom zariadenia pouzivané na tieto €innosti sa udrziavaju prave na tomto mieste.

SGgasna draha nie je vhodna na zdvihanie osobnych lodi s dizkou 110 metrov alebo 135 metrov a
Sirkou 22 metrov, a to nielen kvéli ich dizke, ale aj kvéli hmotnosti. To znamen4, Ze suéasné riecne
osobné lode a nakladné lode s dizkou nad 85 metrov nemézu byt na existujucej rampe obsluhované.
Okrem toho je aktualny technicky stav rampy iba stredne uspokojivy. Je potrebné vziat do Uvahy, Ze sa
oCakava, Ze nahradné diely potrebné na generalnu opravu existujicej rampy budu v blizkej buducnosti
velmi tazko dostupné. V nasledujucich rokoch sa tato situacia pravdepodobne este viac zhorSi kvali ich
nedostatku, ¢o ohrozi budicu prevadzku rampy.

,,,,,

S\ 0 oA

Obrazok 4.1: Existujuca stcasna situacia
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4.2. Variant ¢.1: Modernizacia lodného vytahu

Technické rieSenie podfa Variantu €.1 predpoklada uplné odstranenie jestvujuceho lodného vytahu a
na jeho mieste vybudovanie nového. Pracovny navrh objektovej skladby pre Variant €.1 je nasledovny:

Lodny vyt'ah — Novy lodny vytah bude mat z celkovej Sirky 118 m aktivnu vytahovu €ast Sirky 114 m,
¢o umozni vytiahnutie za G&elom Gdrzby a oprav vSetkych plavidiel do vyrobnej dizky 110 m, vratane.
P&dorysny rozmer lodného vytahu bude (118 x 162,60) m, z toho cca 1/3 bude pod hladinou minimalnej
plavebnej vody (130,80 m n.m.). Vytah pozostava z dvoch Casti - Sikmej zvaznice a vodorovnej
presuvne.

Zvéaznica dizky 87,30(priemet 86,40) m prekonava vy$kovy rozdiel medzi upravenym prahom znizeného
dna bazénu (124,50 m n.m.) a upravenou korunou kolajiska posuvne (135,30 m n.m.) teda 10,80 m.
Sklon zvaznice bude 1 : 8. Plavidla budu po zvaznici vytahované pomocou sustavy vozikov
pohybujucich sa po kolajniciach nosného mostu a ovladanych elektricky sustavou vratkov s navijakmi.

Presuvia - v odovzdavacej polohe vozikov zvaznice zasunie sa plavidlo po kolajniciach na vodorovnu
posuvnu Cast a dalej na uréenu volnu stappelovu polohu, alebo priamo do haly na opravu plavidiel.

Strojoviia vytahu — Strojoviia vytahu bude umiestnena na konci presuvne, kolmo na kolajnicovu
sustavu vytahu. Navrhovana je prefabrikovana jednopodlazna budova so znizenou podlahou Po
spevneni podloZia ZB pilétami bude zaloZena na zakladovych pasoch. Pédorysné rozmery budovy (120
x 10) = 1200 m2 umoznuju umiestnit v nej sustavu vytahovych vratkov, vratane rozvadzacov a
kompresorovné. VySka budovy bude 6,0 m.

Riadiaci _velin — Budova riadiaceho pracoviska bude umiestnena po pravej strane lodného vytahu,
priblizne na diare prielomu(zvaznica/presuvina). Navrhuje sa prefabrikovana trojpodlazna budova
zaloZena na zakladovych pasoch zo suterénom a s presklennou najvysSou Castou, ktora umozni aj
vizualnu kontrolu pohybu a €innosti na lodnom vytahu a v bazéne. V budove bude pult centralneho
riadenia na ktory bude napojené ovladanie vratkov vytahu, signalizacia rovnobeznosti mechanickych
pohybov jednotlivych vratkov, spinaCe merania a regulacie, svetelna a zvukova bezpelnostna
signalizacia. Predpokladame pddorysné rozmery budovy (8,0 x 6,0) = 48 m2. VySka budovy nad
terénom bude 10,0 m.

Stappelova poloha — Stappelova poloha bude vybudovana od okraja presuvne, nalavo od lodného
vytahu na otvorenomvofnom priestranstve. Jej ucelom bude poskytovat moznost docasného
umiestnenia plavidiel, umoZnenieprehliadok a oprav mensieho rozsahu.

V sulade s parametrami lodného vytahu sa navrhuje Stappelova poloha v tvare obdiZnika rozmerov
(28x 112) = 3136 m2. Tato velkost umoZfiuje subezné umiestnenie dvoch plavidiel - jedného
maximalnychrozmerov do (110 x 11,40)m a druhého do (80 x 8,0)m.

Konstrukéne bude stappelovd poloha pozostavat zo ZB dosky zaloZenej na pildtach a
vybavenejkolajnicami napojenymi na presuviu. Koruna plochy bude na kéte 136,85 m n.m. Pristup k
stappelovej polohe bude volne z manipulaénej plochy €.2.

Hala na opravu plavidiel — Jedna sa o jednopodlaZzny objekt, v ktorom sa budu vykonavat stredné a
vacsie opravy - prioritne takého typu, ktory vyZaduje zastreSené priestory. Plavidla uréené na opravu
budu obdobne ako pri stappelovej polohe presunuté po kofajniciach priamo z presuvne do haly.
Dispozi¢né bude objekt umiestneny vlfavo od presuvne lodného vytahu - nad Stappelovou polohou.
Hala bude rieSena ako objekt z ocelovej konstrukcie rozmerov (37 x 120 x 12) m postaveny na ZB doske

zalozenej na pilétach. Podlaha haly bude na kéte 136,85 m n.m. vybavena kolajnicami napojenymi na
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presuvnu. Plocha haly (37 x 120) = 4440 m2 umozni subezné prace na dvoch plavidlach maximalnych
rozmerov do (110 x 11,40) m. Hala bude vybavena stropnym mostovym Zeriavom nosnosti 5000 kg
pohybujicim sa vo vySke 10m nad podlahou. Pristup do objektu (aj dopravou) bude z hlavnej vnutro
areédlovej komunikacie.

Centralne dielne — Centralne dielne budd umiestnené v tesnej blizkosti haly na opravu plavidiel, s
¢innostou ktorej priamo suvisia. Poloha a stavebné rieSenie umozni priamy pristup z dielni do lodnej
haly a tiez na dostrojovacie ndbreZie. Navrhovana je prefabrikovana dvojpodlazng budova zaloZena na
z4kladovych pasoch. Rozmery budovy (24 x 80 x 7,0) m umoZnia v sulade s charakterom prac na udrzbe
a oprave plavidiel umiestnit' v budove centralnych dielni nasledovné prevadzky:

- skladové priestory - kovacska dielfia - elektro-dielria

- zamoc¢nicka dielha - tesarska dielfa - mechanicka dielha
- stolarska dielfa - pripravaren - lodiareh

- vydajfa nastrojov - nastrojaren - lakoviha

Jednotlivé dielne budu vybavené kompetnou technolégiou umozriujicou vykonavat poZadované prace
pri udrzbe a opravach plavidiel tak, aby vyhovovali platnym norméam a predpisom v ramci EU.

Manipulaéna plocha €.1 — Manipula¢na plocha ¢.1 sa nachadza pred budovou centralnych dielni ku
ktorej zabezpedluje pristup a dostrojovacim nabrezim. Jedna sa o spevnenu plochu o vymere 765 m2 s
korunou na kéte 136,50 m n.m.

Manipulaéna plocha €.2 — Manipulac¢na plocha €.2 sa nachadza pred stappelovou polohou ku ktorej
umoznuije pristup. Ohrani¢ena je hlavnou vnutro arealovou komunikaciou. Jedna sa o spevnenu plochu
o vymere 3050 m2 s korunou na kéte 136,50 m n.m. Predpokladané vyuZitie je na parkovanie
mechanizmov aj vozidiel dopravcov a tiezZ poskytovatelov doplnkovych servisnych sluzieb.

Dostrojovacie nabrezie — Jedna sa o upravené nabrezie bazénu nalavo od lodného vytahu. V ramci
objektu bude vybudovany kolmy pristavny mar v celkovej dizke 110 m. Konstrukéne bude mur
realizovany zo tetovnic. Jeho koruna na kéte 137,50 m n.m. bude su€astou betdnovej plochy chodnika.
Pre kotvenie plavidiel budi do muru osadené 4 kusy bitiev. Pre potreby viacsmennej prevadzky sa
osadia v blizkosti dostrojovacieho nabrezZia dva pristavné osvetlovacie stoZiare vy8ky cca 30 m. K
objektu bude pristup odbodenim z hlavnej vnutro arealovej komunikacie. K objektu bude zavedena
elektr. pripojka. Dostrojovacie nabrezie umozni realizovat na plavidlach dokon€ovacie prace, najma na
nadstavbe a na volne pristupnych Castiach plavidla nachadzajucich sa nad hladinou.

Zeriavova draha — Zeriavova draha bude umiestnena na spevnenej ploche rozmerov (110 x 6,5) m
upravenej na kétu 136,80 mn.m. sibezne s kolmym murom dostrojovacieho nabrezia. Zeriavova draha
dizky 105 m bude vybavena mobilnym vezovym Zeriavom nosnosti 5000 kg s dosahom min. 20m.

Pristavny mur - 'S — Jedna sa o doplnenie kolmého muru dostrojovacieho nabrezia smerom k vyklenku
lodného vytahu na pravej strane a zaviazanie oblukom do jestvujuceho svahu na lavej strane. Kolmy
mur o celkovej dizke 23,50 m bude rovnakej konstrukcie zo Stetovnic ako dostrojovacie nabrezie s
korunou v Urovni upraveného terénu (136,50 m n.m.) a s osadenym bezpecnostnym zabradlim. V
pokraCovani pristavného muru bude z bezpe€nostnych dévodov v korune svahu na lavej strane od
zvéaznice lodného vytahu realizovany nizky beténovy marik dizky 54,0 m so zabradlim.
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Pristavny mur - PS — Jedna sa o dobudovanie pristavného mdru medzi upravenym terénom na pravej
strane zvaznice lodného vytahu az po kolmé napojenie ne pristavny mur vychodnej strany bazénu.
Kolmy mur o celkovej dizke 96,0 m bude rovnakej konstrukcie ako pristavny mur na 'S, s korunou v
urovni upraveného terénu (136,50 m n.m.) a s osadenym bezpe&nostnym zabradlim. V pokradovani
pristavhého muru bude z bezpe€nostnych dévodov v korune svahu na pravej strane od zvaznice
lodného vytahu realizovany nizky beténovy murik dizky 54,0 m so zabradlim.

Pristupové komunikacie — Pre zabezpecenie pristupu vozidlami aj personalom k hlavhym objektom
modernizovaného aredlu, bude vybudovana centralna pristupova cesta od hlavného vjazdu do arealu s
odbog&kami priamo k vstupom do jednotlivych hlavnych objektov arealu. Celkova dizka komunikéacii bude
640 m so Sirkou vozovky 6,0 m a Sirkou krajnic 2 x 0,75 m. Povrch vozovky bude z asfaltového betdnu
na obafovanom kamenive a Strko pieskovom podsype. Krajnice budu spevnené zatravnenim. Koéta
nivelety pristupovych komunikacii bude 136,60 m n.m.

Terénne upravy — Nevyuzité plochy v ramci modernizovanej €asti aredlu budu upravené na priemernu
kétu terénu 136,50 m n.m. Plochy budu zatravnené. Celkova vymera takto upravenych ploch bude
11290 m2.

Nautické vybavenie bazénu — Nakolko sa predpoklada Ze na lodnom vytahu budu opravované lode

az do 110 m Sirky, ich manévrovanie v bazéne a navigaciu do kotviacej polohy bude zabezpelovat
pristavny remorkér.
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Obrazok 4.2: Variant ¢.1: Modernizacia lodného vytahu
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4.3. Variant €.2: Vystavba jedného suchého doku a
modernizacia opravarenského arealu

Technické rieSenie podla Variantu ¢.2 predpoklada uplné odstranenie jestvujuceho lodného vytahu a
na priblizne rovhakom mieste vybudovanie suchého doku ( 160 x 18)m. Pracovny navrh objektovej
skladby pre Variant €.2 je nasledovny:

Zakladanie suchého doku — Priprava podlozia a zakladova konstrukcia suchého doku bude
realizovana v uzkej sucinnosti. Najskor bude potrebné odstranit’ vSetky staré konstrukcie suvisiace s
pbévodnym lodnym vytahom, vratane pilét na ktorych bol lodny vytah postaveny. Vystavba sa uskutoni
celkom v 5 fazach.

1. Faza - Sypanim zeminy do bazéna sa vytvori pomocna pracovna ploSina (132,00 m n.m.), z ktorej
bude realizovana PTS. Pod jej ochranou po vyCerpani medzi priestoru sa odstrania vSetky sucasti
pbvodného lodného vytahu ktoré sa nachadzaju pod prevadzkovou hladinou.

2. Faza - Nasledne sa vycisteny priestor zasype a dal§im dosypanim zeminy sa vytvori upraveny terén
(135,50 m n.m.) z ktorého sa zhotovi konstrukéna tesniaca stena (KTS) v obryse buducich objektov
doku vratane potrebnych vodiacich &asti nabreznych murov. KTS sa zhotovi potapanim ocelovych
panelov do ryhy naplnenej bentonitovou zmesou.

3. Faza - Odtazi sa vnutorna ¢ast zeminy medzi KTS budiceho doku az po uroven zakladovej Skary,
Dno zékladovej jamy sa upravi ilobeténovymi stuzujucimi prvkami (piloty STARSOL) do hibky 4,0 m.

4. Faza - Vybetdnuje sa zakladova doska do ktorej budu votknuté zvislé muary manipulaéného bloku.
KTS bude mat funkciu vonkajSieho strateného debnenia. Zvislé steny opravarenského bloku z
oCistenych konstrukénych panelov budu v hornej Casti vystuzené Zelezobeténovym pasom - pripadne
este stabilizované predpatymi kotvami.

5. Faza - Po vybudovani suchého doku vratane osadenia technoldgie manipulaéného bloku (vzperné
vrata) a €asti vodiacich nabreznych murov, sa pomocna pracovna plosina zo strany bazénu odstrani.

Suchy dok (160x18) m — Dispozi¢né bude Suchy dok umiestneny kolmo na juzny breh bazéna. Jeho
rozmery(160 x 18)m umoznia udrzbu a opravy plavidiel rozmerov do (135 x 14)m. Konstrukéne
pozostava suchy dok z dvoch funkénych blokov - manipulaéného bloku a opravarenského bloku.

Manipulacny blok - je Zelezobeténova konstrukcia zalozena na upravenej zakladovej Skare v urovni
122,30 m n.m. Koruna manipula¢ného bloku bude na kéte 137,50 m n.m., vyska bloku je 15,20 m.

Dizka bloku je 22,0 m, jeho Sirka 28,0 m (vnutorna Sirka 18,0 m). V manipulaénom bloku bude
zabudovana pohybliva hradiaca konstrukcia (vzperné vrata), ktora umozni v otvorenej polohe vplavanie
plavidla do doku pri prevadzkovej hladine v bazéne.

Po vplavani sa vzperné vrata uzatvoria a z doku sa vyCerpa voda. Dno manipulaéného bloku je na kote
125,30 m n.m. V bloku su zabudované aj drazky pre provizérne hradenie, ¢o umozni v pripade potreby
opravu pripadne vymenu samotnych vzpernych vrat. Pred ¢elom bloku bude stabilizované dno bazénu
(125,60 m n.m.) kamennou nahadzkou v Sirke 11,25 m

Opravarensky blok - pozostava zo zZelezobetdnovej dosky hrabky 3,00 m polozenej na upravenu
zakladovu Skaru na kéte 123,50 m n.m. Koruna opravarenskeho bloku bude na kéte 137,50 m n.m.

Zakladné rozmery opravarenského bloku su navrhnuté nasledovne:
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aktivna dizka - 138,0 m
svetla Sirka -18,0m
svetlavyska -11,0m

Steny opravarenského bloku budu z konstrukénych ocelovych panelov zapustanych do podzemnej
tesniacej steny(PTS). Na stenach a v dne bloku budi zabudované konstrukéné prvky pre stabilizovanie
plavidla v opravarenskej polohe a tiez vystrojenie zabezpecujuce vstup pracovnikov do doku.

Vrtulovy dok (45x15) m — Jedna sa o plavajuci Propeller dock, ktorého u¢elom bude zabezpecovat
opravy predovSetkym vrtule, pripadne c¢asti plavidla nachadzajucich sa v blizkosti vrtufového
Ustrojenstva. Zariadenie pozostava zo samotného plavajuceho doku ocelovej (pripadne
zelezobetonovej) konstrukcie s prislusenstvom vratane zariadenia na nadvihnutie plavidla a ¢erpacieho
agregatu. Vrtulovy dok bude zakotveny v juhovychodnej &asti pristavnhého bazéna, v dosahu
pojazdného Zeriavu pristavného muru. Vzhladom k priestorovym a manévrovacim moznostiam bude
vediet obsluzit mensie plavidla dizky do cca 70m.

Riadiaci velin — Budova riadiaceho pracoviska (velin) bude umiestnena po pravej strane suchého doku,
v polohe zabezpedujucej vizualnu kontrolu &innosti v manipulanom bloku suchého doku. Navrhuje sa
prefabrikovana trojpodlazna budova zaloZzena na zakladovych pasoch zo suterénom a s presklennou
najvysSou Castou budovy. V budove bude pult centralneho riadenia procesov pre automatické
zatvaranie a otvaranie vzpernych vrat, plnenie a prazdnenie dokov a tiez navigacia pri manévrovani
plavidiel. Predpokladame p&dorysné rozmery budovy (8,0 x 6,0) = 48 m2. Vyska budovy nad terénom
bude 10,0 m.

Pristavny mur (LS + PS) — Jedna sa o kontinualne dobudovanie pristavného muru v nasledovnych
polohach nabrezia: Lava strana Naviazanie pristavného muru nalavo od dostrojovacieho nabreZia po
zaviazanie do jestvujuceho svahu bazénu (42m), napravo po licnu hranu manipulaéného bloku suchého
doku (36m). Prava strana Naviazane pristavného muru napravo od suchého doku az po zaviazanie do
jestvujuceho opevnenia svahu vychodnej ¢asti bazénu (138m). Tato ¢ast pristavného muru v blizkosti
Zeriavovej drahy ¢.3 bude vybavena kotviacimi zariadeniami(4ks bitiev) a dvomi pristavnymi
osvetlovacimi stoziarmi vy$ky cca 30m. Kolmy mur v celkovej dizke 216m bude rovnakej konstrukcie
ako mur dostrojovacieho nabreZia, s korunou v Urovni upraveného terénu (136,50 m n.m.) a s osadenym
bezpecnostnym zabradlim.

Dostrojovacie nabrezie — Jedna sa o upravené nabrezie bazénu nalavo od suchého doku ¢€.2. V ramci
objektu bude vybudovany kolmy pristavny mar v celkovej dizke 115 m. Konstrukéne bude mur
realizovany z ocefovych Stetovnic. Jeho koruna na kéte 137,50 m n.m. bude sucastou beténovej plochy
pre Zeriavovu drahu. Pre kotvenie plavidiel budi do muru osadené 4 kusy bitiev a pre potreby viac
smennej prevadzky sa osadia v blizkosti dostrojovacieho nabreZia dva pristavné osvetlovacie stoziare
vy8ky cca 30 m. K objektu bude pristup odboenim z hlavnej vnutro aredlovej komunikacie.
Dostrojovacie nabrezie umozni realizovat na plavidlach dokonCovacie prace, najma na nadstavbe a na
volne pristupnych €astiach plavidla nad hladinou.

Zeriavova draha é.1 — Zeriavova draha bude umiestnena vpravo od suchého doku, rovnobeZne s
nim, na spevnenej ploche rozmerov (148,0 x 10,0) m upravenej na kétu 136,60 m n.m. Zeriavova draha
s kolajnicami dizky 140 m bude vybavena pojazdnym veZovym Zeriavom pre obsluhu plavidiel
umiestnenych v suchom doku. Navrhuje sa mobilny vezovy Zeriav nosnosti 20000 kg s dosahom min.
20 m. K objektu bude pristup z hlavnej vnutro arealovej komunikacie. Zeriav bude zabezpe&ovat okrem
potrieb pri opravach v manipulacnom bloku suchého doku aj manipulaciu s provizéornym hradenim a pri
opravach vzpernych vrat.
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Zeriavova draha &.2 — Zeriavova draha bude umiestnena na spevnenej ploche rozmerov (115 x 8,0) m
upravenej na kotu 136,80 m n.m. subezne s kolmym murom dostrojovacieho nabrezia nalavo od
suchého doku. Zeriavova draha s kolajnicami dizky 108 m bude vybavena pojazdnym Zeriavom pre
obsluhu plavidiel kotviacich na dostrojovacom nabreZzi. Navrhuje sa Zeriav nosnosti 5000 kg s dosahom
min. 15 m. K objektu bude pristup z hlavnej vnutro arealovej komunikacie.

Zeriavova draha &.3 — Zeriavova draha bude umiestnena na spevnenej ploche rozmerov (105 x 8,0) m
upravenej na kétu 136,80 m n.m. subezne s kolmym nabreZznym murom napravo od suchého doku.
Zeriavova draha s kolajnicami dizky 98m bude vybavena pojazdnym Zeriavom pre obsluhu plavidiel
Cakajucich na opravy vo vrtulovom doku. Navrhuje sa Zeriav nosnosti 5000 kg s dosahom min. 15 m. K
objektu bude pristup z hlavnej vnutro arealovej komunikacie.

Centralne dielne — Centralne dielne budu umiestnené v blizkosti haly na opravu plavidiel, s ¢innostou
ktorej priamo suvisia. Poloha a stavebné rieSenie umozni priamy pristup z dielni do lodnej haly a tiez
na dostrojovacie nabrezie. Navrhovana je prefabrikovanad dvojpodlazna budova zalozena na
z4kladovych pasoch. Rozmery budovy (24 x 80 x 7,0) m umoZznia v sulade s charakterom prac na udrzbe
a oprave plavidiel umiestnit v budove centralnych dielni nasledovné prevadzky:

- skladové priestory - kovacska dielfha - lodiaren

- zamoc¢nicka dielfha - pripravaren - tesarska dielfia
- stolarska dielfha - mechanicka dielha - elektro-dielfha

- vydajfia nastrojov - nastrojaren - lakovnia

Jednotlivé dielne budu vybavené kompetnou technolégiou umoZriujicou vykonavat poZadované prace
pri udrzbe a opravach plavidiel tak, aby vyhovovali platnym norméam a predpisom v ramci EU.

Hala na opravu plavidiel — Jedna sa o jednopodlazny objekt, v ktorom sa budu vykonavat stredné a
vacsie opravy - prioritne takého typu, ktory vyZaduje zastreSené priestory. Z plavidiel v doku budu podla
potreby vymontované diely uréené na opravu a po nalozeni portalovym Zeriavom na vozidlo budu
transportované priamo do haly. Dispozi¢né bude objekt umiestneny vfavo od suchého doku, medzi
manipulac¢nou plochou a centralnymi dielfiami. Hala bude rieSena ako objekt z ocelovej konstrukcie
rozmerov (32 x 80 x 10) m postaveny na ZB doske zaloZenej na pilétach. Podlaha haly bude na kéte
136,50 m n.m. Hala bude vybavena stropnym mostovym Zeriavom nosnosti 5000kg pohybujucim sa vo
vySke 8,0 m nad podlahou. Pristup do objekiu (aj dopravou) bude z hlavnej vnutro arealovej
komunikacie.

Manipulaéna plocha — Manipula¢na plocha sa nachadza po lavej strane suchého doku, medzi halou
na opravu plavidiel a vnutro arealovou komunikaciou. Jedna sa o spevnenu asfaltobeténovu plochu o
vymere 5940 m2 upravenu na koétu 136,50 m n.m. Predpokladané vyuzitie je na parkovanie
mechanizmov aj vozidiel dopravcov a tiezZ poskytovatelov doplnkovych servisnych sluzieb.

Pristupové komunikacie — Pre zabezpecenie pristupu vozidlami aj personalom k hlavnym objektom
modernizovaného arealu, bude vybudovana po obvode hlavnych objektov centralna pristupova
komunikacia. ZacCiatok komunikacie je v mieste hlavného vjazdu do arealu, dalej pokraCuje k
administrativnej budove zavodu Dunaj, std€a sa doprava popri obidvoch suchych dokoch, okolo
manipula¢nej plochy, s odboCkami do haly na opravu plavidiel a do centralnych dielni az k
dostrojovaciemu nabreziu. Na zaciatku pri vjazde do areélu je eSte jedna vetva veduca popri suchom
doku aZ k Zeriavovej drahe s nabreznym murom pre kotvenie vrtulového doku. Celkova dizka
komunikéacii bude 1320 m so Sirkou vozovky 6,0 m a Sirkou krajnic 2 x 0,75 m. Povrch vozovky bude z
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asfaltového beténu na obalovanom kamenive a Strkopieskovom podsype. Krajnice budu spevnené
zatravnenim. Kota nivelety pristupovych komunikacii bude na koéte 136,60 m n.m.

Terénne upravy — Nevyuzité plochy v ramci modernizovanej ¢asti arealu budu upravené na priemernu
kétu terénu 136,50 m n.m. Plochy budu zatravnené, pripadne kultivované sadovou uUpravou. Celkova

vymera takto upravenych pléch bude vo variante ¢.2 23820 m2.

Nautické vybavenie bazénu — Nakolko sa predpoklada Ze v doku budu opravované aj rekreacné a

vyletné lode do 135 m Sirky, ich manévrovanie a navigaciu do dokov pripadne do kotviacej polohy
vzhladom na obmedzené rozmery bazénu bude zabezpecovat pristavny remorkér.

Zabezpecenie odberu elektr. energie — Energeticka narocnost sustavy ovladania zariadeni dokov

(vzperné vrata, mobilna strecha, dielne), ako aj opravarenskych ¢innosti si vyzaduje vybudovat novu

kapacitne vacsiu trafostanicu.

t
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4.4. Variant ¢.3: Vystavba suchého a vrtulového doku a
modernizacia opravarenského arealu

Technické rieSenie podla Variantu ¢.3 predpoklada uplné odstranenie jestvujuceho lodného vytahu a
na priblizne rovnakom mieste vybudovanie suchého doku (165 x 28) m. Pracovny navrh objektovej
skladby pre Variant €.3 je nasledovny:

Zakladanie suchého doku — Priprava podlozia a zakladové konstrukcie obidvoch suchych dokov budu
realizované v uzkej sucinnosti. Najskor bude potrebné odstranit’ vSetky staré konstrukcie suvisiace s
pbévodnym lodnym vytahom, vratane pilét na ktorych bol lodny vytah postaveny. Vystavba sa uskutoni
v Styroch fazach.

1. Faza - Vytvori sa pracovna ploSina (135,50 m n.m.) nasypanim zeminy do vycisteného priestoru
pévodného LV a Ciasto€ne aj do bazénu. Z nej sa zhotovi konstrukéna tesniaca stena (KTS) v obryse
buducich objektov doku vratane potrebnych vodiacich €asti nabreznych marov. KTS sa zhotovi
potapanim ocefovych panelov do ryhy naplnenej bentonitovou zmesou.

2. Faza - Odtazi sa vnutro medzi KTS buduceho doku az po Uroven zakladovej Skary. Dno zakladovej
jamy sa upravi ilobeténovymi stuzujucimi prvkami (piloty STARSOL) do hibky 4,0 m.

3. Faza - Vybetdnuje sa zakladova doska do ktorej budu votknuté zvislé mury manipulaéného bloku.
KTS bude mat funkciu vonkajSieho strateného debnenia. Zvislé steny opravarenského bloku z
ocCistenych kon&trukénych panelov budu v hornej €asti vystuZzené Zelezobeténovym pasom - pripadne
este stabilizované predpatymi kotvami.

4. Faza - Po vybudovani suchého doku vratane technolégie manipulaéného bloku (vzperné vrata) a
Casti vodiacich nabreznych murov, sa pracovna ploSina odstrani.

Suchy dok €.3 (165 x28) m — Dispozi¢né bude Suchy umiestneny kolmo na juzny breh bazéna. Jeho
rozmery ( 165 x 28) m umoznia udrzbu a opravy plavidiel rozmerov do (135 x 22) m. Konstrukéne
pozostava suchy dok z dvoch funkénych blokov - manipulaéného bloku a opravarenského bloku.

Manipulaény blok - je Zelezobeténova konstrukcia zalozena na upravenej zakladovej Skare v urovni
122,30 m n.m. Koruna manipulaéného bloku bude na kéte 137,50 m n.m., vyska bloku je 15,20 m. Dizka
bloku je 27,0 m, jeho Sirka 38,0 m (vnutorna Sirka 28,0 m).

V manipulaénom bloku bude zabudovana pohybliva hradiaca konstrukcia typ (vzperné vrata), ktora
umozni v otvorenej polohe vplavanie plavidla do doku pri prevadzkovej hladine v bazéne. Po vplavani
savzperné vrata uzatvoria a z doku sa vy€erpa voda. Dno manipulaéného bloku je na kéte 125,30 m
n.m. V bloku su zabudované aj drazky pre provizérne hradenie, o umozni v pripade potreby opravu
pripadne vymenu samotnych vzpernych vrat. Pred ¢elom bloku bude stabilizované dno bazénu (125,60
m n.m.) kamennou nahadzkou v Sirke 11,25 m.

Opravarensky blok - pozostava zo zelezobeténovej dosky hriubky 3,0 m poloZzenej na upravenu
zakladovu Skaru na kote 123,50 m n.m. Koruna opravarenského bloku bude na kéte 137,50 m n.m.
Zakladné rozmery opravarenského bloku su navrhnuté nasledovne:

aktivna dizka 138,0 m
svetla Sirka 28,0 m
svetla vyska 11,0 m
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Steny opravarenského bloku budu z konstrukénych ocelovych panelov zapustanych do podzemnej
tesniacej steny (PTS). V stenach a v dne bloku budu zabudované konstrukéné prvky pre stabilizovanie
plavidla v opravarenskej polohe a tiez vystrojenie zabezpecujuce vstup pracovnikov do doku. Suc¢astou
suchého doku €.3 bude aj mobilna posuvna konstrukcia zastreSenia.

Vrtulovy dok (45x15) m — Jedna sa o plavajuci Propeller dock, ktorého u¢elom bude zabezpecovat
opravy predovSetkym vrtule, pripadne ¢asti plavidla nachadzajucich sa v blizkosti vrtufového
Ustrojenstva. Zariadenie pozostava zo samotného plavajuceho doku ocefovej (pripadne
Zelezobetonovej) konstrukcie s prisluSenstvom vratane zariadenia na nadvihnutie plavidla a Eerpacieho
agregatu. Vrtulovy dok bude zakotveny v juhovychodnej &asti pristavhého bazéna, v dosahu
pojazdného Zeriavu pristavného muru. Vzhlfadom k priestorovym a manévrovacim moznostiam bude
vediet obsluzit mensie plavidla dizky do cca 70m.

Riadiaci velin — Budova riadiaceho pracoviska (velin) bude umiestnena po pravej strane suchého doku,
v polohe zabezpedujucej vizualnu kontrolu &innosti v manipulanom bloku suchého doku. Navrhuje sa
prefabrikovana trojpodlazna budova zaloZzena na zakladovych pasoch zo suterénom a s presklennou
najvysSou Castou budovy. V budove bude pult centralneho riadenia procesov pre automatické
zatvaranie a otvaranie vzpernych vrat, plnenie a prazdnenie dokov a tiez navigacia pri manévrovani
plavidiel. Predpokladame p&dorysné rozmery budovy (8,0 x 6,0) = 48 m2. Vyska budovy nad terénom
bude 10,0 m.

Pristavny mur (LS + PS) — Jedna sa o kontinualne dobudovanie pristavného muru v nasledovnych
polohach nabrezia: Lava strana Naviazanie pristavného muru nalavo od dostrojovacieho nabreZia po
zaviazanie do jestvujuceho svahu bazénu (42m), napravo po licnu hranu manipulaéného bloku suchého
doku (36m). Prava strana Naviazane pristavného muru od pravej strany suchého doku v pokracovani
pristavného muru napravo az po zaviazanie do jestvujuceho opevnenia svahu vychodnej ¢asti bazénu
(138m). Tato Cast' pristavného muru v blizkosti Zeriavovej drahy €.3 bude vybavena kotviacimi
zariadeniami (4ks bitiev) a dvomi pristavnymi osvetfovacimi stoZiarmi vy8ky cca 30m. Kolmy mur v
celkovej dizke 216m bude rovnakej konstrukcie ako mur dostrojovacieho nabrezia, s korunou v urovni
upraveného terénu (136,50 m n.m.) a s osadenym bezpe€nostnym zabradlim.

Dostrojovacie nabrezie — Jedna sa o upravené nabrezie bazénu nalavo od suchého doku. V ramci
objektu bude vybudovany kolmy pristavny mar v celkovej dizke 115 m. Konstrukéne bude mur
realizovany z ocefovych Stetovnic. Jeho koruna na kéte 137,50 m n.m. bude sucastou beténovej plochy
pre Zeriavovu drahu. Pre kotvenie plavidiel budi do muru osadené 4 kusy bitiev a pre potreby viac
smennej prevadzky sa osadia v blizkosti dostrojovacieho nabrezia dva pristavné osvetlovacie stoZiare
vySky cca 30 m. K objektu bude pristup odboCenim z hlavnej vnutro arealovej komunikacie.
Dostrojovacie nabrezie umozni realizovat na plavidlach dokon€ovacie prace, najma na nadstavbe a na
volne pristupnych €astiach plavidla nad hladinou.

Zeriavova draha &.1 — Zeriavova draha bude umiestnena vpravo od suchého doku, rovnobezne s nim,
na spevnenej ploche rozmerov (148,0 x 10,0) m upravenej na kétu 136,60 m n.m. Zeriavova draha s
kolajnicami dizky 140 m bude vybavend pojazdnym veZovym Zeriavom pre obsluhu plavidiel
umiestnenych v obidvoch suchych dokoch. Navrhuje sa mobilny veZovy Zeriav nosnosti 20000 kg s
dosahom min. 20 m. K objektu bude pristup z hlavnej vnutro arealovej komunikacie.

Zeriav bude zabezpedovat okrem potrieb pri opravach v manipuladnom bloku suchého doku aj
manipulaciu s provizérnym hradenim a pri opravach vzpernych vrat.

Zeriavova draha &.2 — Zeriavova draha bude umiestnena na spevnenej ploche rozmerov (115 x 8,0) m
upravenej na kotu 136,80 m n.m. subezne s kolmym murom dostrojovacieho nabrezia nalavo od
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suchého doku. Zeriavova draha s kolajnicami dizky 108 m bude vybavena pojazdnym Zeriavom pre
obsluhu plavidiel kotviacich na dostrojovacom nabrezi. Navrhuje sa Zeriav nosnosti 5000 kg s dosahom
min. 15 m. K objektu bude pristup z hlavnej vnutro arealovej komunikacie.

Zeriavova draha &.3 — Zeriavova draha bude umiestnena na spevnenej ploche rozmerov (105 x 8,0) m
upravenej na kétu 136,80 m n.m. subezne s kolmym nabreznym murom napravo od suchého doku.
Zeriavova draha s kolajnicami dizky 98m bude vybavena pojazdnym Zeriavom pre obsluhu plavidiel
Cakajucich na opravy vo vrtulovom doku. Navrhuje sa Zeriav nosnosti 5000 kg s dosahom min. 15 m. K
objektu bude pristup z hlavnej vnutro arealovej komunikacie.

Centralne dielne — Centralne dielne budu umiestnené v blizkosti haly na opravu plavidiel, s ¢innostou
ktorej priamo suvisia. Poloha a stavebné rieSenie umozni priamy pristup z dielni do lodnej haly a tiez
na dostrojovacie nabrezie. Navrhovana je prefabrikovana dvojpodlazna budova zalozena na
z4kladovych pasoch. Rozmery budovy (24 x 80 x 7,0) m umoZznia v sulade s charakterom prac na udrzbe
a oprave plavidiel umiestnit' v budove centralnych dielni nasledovné prevadzky:

- skladové priestory - kovacska dielfha - elektro-dielfha

- zamoc¢nicka dielha - tesarska dielfa - mechanicka dielha
- stolarska dielfa - pripravaren - lodiareh

- vydajfa nastrojov - nastrojaren - lakoviha

Jednotlivé dielne budu vybavené kompetnou technolégiou umoZriujicou vykonavat poZadované prace
pri udrzbe a opravach plavidiel tak, aby vyhovovali platnym normam a predpisom v ramci EU.

Hala na opravu plavidiel — Jedna sa o jednopodlazny objekt, v ktorom sa budu vykonavat stredné a
vacsie opravy - prioritne takého typu, ktory vyZaduje zastreSené priestory. Z plavidiel v dokoch budu
podla potreby vymontované diely ur€ené na opravu a po naloZeni portadlovym Zeriavom na vozidlo budu
transportované priamo do haly. Dispozi¢né bude objekt umiestneny vfavo od suchého doku, medzi
manipulacnou plochou a centradlnymi diellami. Hala bude rieSena ako objekt z ocefovej konstrukcie
rozmerov (32 x 80 x 10) m postaveny na ZB doske zaloZenej na pilétach. Podlaha haly bude na kéte
136,50 m n.m. Hala bude vybavena stropnym mostovym Zeriavom nosnosti 5000kg pohybujucim sa vo
vySke 8,0 m nad podlahou. Pristup do objekiu (aj dopravou) bude z hlavnej vnutro arealovej
komunikacie.

Manipulaéna plocha — Manipula¢na plocha sa nachadza po lavej strane suchého doku, medzi halou
na opravu plavidiel a vnutro arealovou komunikaciou. Jedna sa o spevnenu asfaltobetéonovu plochu o
vymere 5940 m2 upravenu na koétu 136,50 m n.m. Predpokladané vyuzitie je na parkovanie
mechanizmov aj vozidiel dopravcov a tiez poskytovatelov doplnkovych servisnych sluZieb.

Pristupové komunikacie — Pre zabezpecenie pristupu vozidlami aj personalom k hlavhym objektom
modernizovaného arealu, bude vybudovana po obvode hlavnych objektov centralna pristupova
komunikacia.

ZacCiatok komunikacie je v mieste hlavného vjazdu do arealu, dalej pokracuje k administrativnej budove
zavodu Dunaj, staCa sa doprava popri obidvoch suchych dokoch, okolo manipulaénej plochy, s
odboCkami do haly na opravu plavidiel a do centralnych dielni az k dostrojovaciemu nabreZiu. Na
zaciatku pri vjazde do arealu je eSte jedna vetva veduca popri suchom doku az k Zeriavovej drahe s
nabreznym murom pre kotvenie vrtulového doku. Celkova dizka komunikacii bude 1320 m so Sirkou
vozovky 6,0 m a Sirkou krajnic 2 x 0,75 m.
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Povrch vozovky bude z asfaltového betdnu na obalovanom kamenive a Strkopieskovom podsype.
Krajnice budu spevnené zatravnenim. Kéta nivelety pristupovych komunikacii bude na kéte 136,60 m
n.m.

Terénne upravy — Nevyuzité plochy v ramci modernizovanej ¢asti arealu budu upravené na priemernu
kétu terénu 136,50 m n.m. Plochy budu zatravnené, pripadne kultivované sadovou uUpravou. Celkova
vymera takto upravenych pléch bude vo variante ¢.3 20790 m2.

Nautické vybavenie bazénu — Nakolko sa predpoklada ze v dokoch budu opravované aj rekreacné a
vyletné lode do 135 m Sirky, ich manévrovanie a navigaciu do dokov pripadne do kotviacej polohy
vzhladom na obmedzené rozmery bazénu bude zabezpecovat pristavny remorkér.

Zabezpecenie odberu elektr. energie — Energeticka narocnost sustavy ovladania zariadeni dokov
(vzperné vrata, mobilna strecha, dielne), ako aj opravarenskych ¢innosti si vyzaduje vybudovat novu
kapacitne vacsiu trafostanicu.
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Obrazok 4.4: Variant ¢.3: Vystavba suchého a vrtulového doku a modernizacia opravarenského
areélu
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5. Analyza zivotného cyklu projektu

5.1. Zhodnotenie technologickej a moralnej zivotnosti
sucasného stavu

Zivotny cyklus technologického celku Lodny vytah Bratislava — VIgie hrdlo je sled po sebe nasledujucich
faz, ktorymi tento celok prechadza od jeho vzniku az do sucasnosti. Vo vSeobecnosti sa jednalo
o koncepénu fazu predprojektovej pripravy — projektovu fazu — fazu realizacie — fazu uzivania.
Technicka a moralna Zzivotnost suasného technologického celku sa odvija od stavu jednotlivych
zariadeni (stavebna &ast, strojné vybavenie, elektroinstalacie).

Technicku zivotnost stavebnej ¢asti je mozné kontinualne predizovat prostrednictvom oprav. Su¢asny
stav si vzhladom na existujicu degradaciu beténovych konstrukcii (trhliny, rozsiahla korézia),
spevnenych ploch a svahov (poklesy, zosuvy a iné deformacie) vyzaduje komplexnu rekonstrukciu.
Z hladiska moralnej Zivotnosti je problémom predovsetkym nizka kapacita a nemoznost’ poskytovat
servis modernejsim typom lodi.

Strojna Cast a nadvazujuce elektroindtalacie muzealneho charakteru su vyrazne za hranicou technickej
aj moralnej Zivotnosti, hroziace fatdlnym zlyhanim znemoZzfiujucim prevadzku lodného vytahu. Sucasny
stav je nevyhovujuci z dévodu sadania zakladov, naslednej deformacii / skrivenia kolajiska ako v
priestore pohybu samotného portalu lodného vytahu, tak aj v priestore stapelovych poléh lodného
vytahu. Udialo sa tak z dévodu dlhodobého vyuZivania lodného vytahu od roku 1973 a stapelovych
poldh od roku 1990, ktory prepravuje a presuva lode a mechanizmy velkych hmotnosti, a
pravdepodobne z nedostatoéného zaloZenia zakladov kolajisk lodného vytahu. Nasledne z toho dévodu
dochadzalo k nadmernému opotrebovaniu samotného portalu lodného vytahu a vozikov lodného
vytahu. Je teda mozné konstatovat, Ze technologicky celok Lodny vyt'ah Bratislava — VI€ie hrdlo
je na hranici technickej a moralnej zivotnosti a teda na konci fazy uzivania.

5.2. Stanovenie technologickej a moralnej zivotnosti
investiénych variantov

S konCiacou fazou uzivania vyvstava otazka ukonlenia Zivotného cyklu stavby jej likvidaciou
a naslednou rekultivaciou, alebo investiénym zasahom v podobe rekonstrukcie, pripadne modernizacie.
Technicka zivotnost’ stavebnej ¢asti novo-vybudovaného, alebo rekonstruovaného rieéneho
pristavu vzhladom na nizSie korozivne sladkovodné prostredie a miernejSie poveternostné
vplyvy predstavuje 75 - 100 rokov, podla ddslednosti preventivnych udrzbovych zasahov a oprav.
Moralna zivotnost je ohraniCena predovsetkym technologickymi pokrokmi v oblasti tazkej manipulacnej
techniky, robotiky, vyuzitia umelej inteligencie, environmentalnej legislativy a trhového dopytu. Moralna
zivotnost’ novo-vybudovaného, alebo rekonstruovaného rieéneho pristavu vzhfadom na fakt, ze
sa jedna o pristav v technologicky rozvinutom a trhovo stabilnom prostredi predstavuje 40 — 50
rokov.

5.3. Stanovenie ekonomickej zivotnosti investi¢énych variantov

Ekonomicka zivotnost vymedzuje referenéné obdobie ekonomickej a finanénej analyzy, v ktorom su
pocitane financné a ekonomické toky projektu. Ekonomicka zivotnost by nemala prekrocit’ technicku
amoralnu zivotnost stavby a zivotnost posudzovanych investi€nych variantov. V ramci studie
uskutocnitelnosti bola stanovena ekonomicka a finanéna zivotnost’ 40 rokov. Jedna sa o spodnu
hranicu odhadovanej moralnej Zivotnosti investiCnych variantov. 40 rokov je zaroveri horizontom, za

ktorym predikcie v oblasti hospodarstva a dopravy stracaju vyznam.
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54. Stanovenie implementaénych harmonogramov

Variant ¢.0: Zachovanie aktualneho stavu

Implementacia a realizacia je uvazovana v rokoch 2025 a 2026 s uvedenim do prevadzky v roku 2026.

Taburlka 5.1 Implementaény harmonogram — Variant ¢.0

Implementaény harmonogram Variant €.0 2024 2025 2026
Rozhodnutie o investiciach variantov X X
Milnik: Rozhodnutie o investiciach variant
|M|’I’nik: Zaciatok realizacie

|M|’I’nik: Ukoncenie realizacie

Milnik: Uvedenie do prevadzky

Stretnutia so zainteresovanymi stranami 6x rocne 12x_rocne
Stretnutia projektovej skupiny 4x roCne 6x rocne

Variant ¢.1: Modernizacia lodného vytahu

Implementacia je uvaZovana v rokoch od 2025 do 2030, realizacia v rokoch 2028-2030 s uvedenim do
prevadzky v roku 2031. Predpokladom je rozhodnutie o forme obstarania, ziskanie prislusnych povoleni
a vyber zhotovitela do roku 2027.

Taburlka 5.2 Implementaény harmonogram — Variant ¢.1
Implementaény harmonogram
Variant ¢.1

Rozhodnutie o investicii (varianty) X X
Milnik: Rozhodnutie o investicii
Administrativny zavazok X
Milnik: Administrativny zavazok
Prieskumy (kancelarska $tadia) X
Prieskumy (terénna Studia) X X
Mifnik: Dokonéené prieskumy
Povolenia X X
Milnik: Udelenie povoleni
\Vyberové konanie a podpis X
Milnik: Vyberové konanie
Milnik: Zaciatok realizacie
\ystavba

Milnik: Ukoncenie realizacie
Milnik: Uvedenie do prevadzky

2024 | 2025 | 2026 | 2027 2028 | 2029 | 2030 | 2031

Stretnutia so zainteresovanymi 6x 12x 12x 6X 4x 4x
stranami roéne | rocne | rocne roCne | roCne | roCne

4x 6x 12x 12x 12x 12x
Stretnutia projektovej skupiny ro€ne | ro¢ne | roéne | rone | ro¢ne | roéne
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Variant ¢.2: VVystavba jedného suchého doku a modernizacia
opravarenskéeho arealu

Implementacia je uvazovana v rokoch od 2025 do 2028, realizacia v roku 2028 s uvedenim do
prevadzky v roku 2029. Predpokladom je rozhodnutie o forme obstarania, ziskanie prislusnych povoleni
a vyber zhotovitefa do roku 2027.

Taburlka 5.3 Implementaény harmonogram — Variant ¢.2

Implementaény harmonogram Variant €.2| 2024 2025 2026 2027 2028 2029
Varianty rozhodnuti o investicii X X

Mifnik: Variant rozhodnutia o investicii

Administrativny zdvazok X

Mifnik: Administrativny zavazok

Prieskumy: Kancelarska Studia X

Prieskumy: Terénna $tudia X X

Milnik: Dokonéenie prieskumov

Povolenia X X
Mifnik: Udelenie povoleni

\yberové konanie a podpis X

Milnik: Vyberové konanie
IMilnik: Zagiatok realizacie
IMilnik: Ukon&enie realizcie
Milnik: Uvedenie do prevadzky

. . , . 6x 12x 12x 6X 4x
Stretnutie zainteresovanych stran . . . . .
roéne | ro€ne | ro¢ne | roCne | roéne
4x 6X 12x 12x 12x

Stretnutia projektovej skupiny rocne | roCne | rone | rocne rocne

Variant ¢.3: Vystavba suchého a vrtulového doku a modernizacia
opravarenskéeho arealu

Implementacia je uvazovana v rokoch od 2025 do 2029, realizacia v rokoch 2028 a 2029 s uvedenim
do prevadzky v roku 2030. Predpokladom je rozhodnutie o forme obstarania, ziskanie prislusnych
povoleni a vyber zhotovitela do roku 2027.

Taburlka 5.4 Implementaény harmonogram — Variant ¢.3

Implementaény harmonogram Variant €.3|2024| 2025 | 2026 | 2027 | 2028 | 2029 | 2030
Varianty rozhodnuti o investicii X X
Mifnik: Rozhodnutie o investi€nom variante
Administrativny zdvazok X
Mifnik: Administrativny zavazok
Prieskumy: Kancelarska Studia X
Prieskumy: Terénna $tudia X X
Milnik: Dokonéenie prieskumov
Povolenia X X
Milnik: Udelenie povoleni
\Vyberové konanie a podpis X
Milnik: Vyberové konanie

[Mifnik: Zagiatok realizacie

|Mi|’n|’k: Ukoncenie realizacie
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Milnik: Uvedenie do prevadzky

6x 12x 12x 6x 4x 4x
rocne | rocne | rotne | ro¢ne | roCne | rocne

4x 6x 12x 12x 12x 12x
rocne | rocne | rocne | rocne | roCne | rocne

Stretnutie zainteresovanych stran

Stretnutia projektovej skupiny

6. Nakladova analyza zivotného cyklu projektu

Nakladova analyza zivotného cyklu je nastroj ekonomického hodnotenia finanénych a ekonomickych
tokov projektu. V priebehu Zivotného cyklu stavby vznikaju rézne naklady na strane spravcu lodného
vytahu. V zavislosti od posudzovaného variantu sa jedna oinvesticné naklady spojené
s modernizaciou, resp. s rekonstrukciou vytahu. V priebehu uzivania vznikaju naklady spojené
s udrzbou a opravami stavebnych konstrukcii a strojného vybavenia. Naklady spojené s poskytovanim
sluzieb sa odvijaju od charakteru servisnych zasahov a poctu servisovanych plavidiel, tieto sa v3ak
spravcovi vracaju vo forme trZieb, do ktorych si v primeranej miere uctuje aj rezijne ndklady a zisk.
V tejto kapitole su analyzované:

e investicné finan¢né néklady jednotlivych variantov rekonstrukcie a modernizécie lodného
vytahu — predstavuju obstaravaciu cenu stavby, ktora pozostava zo stavebnych nakladov
objektov stavby, vedlajSich rozpoctovych nakladov, nakladov na pripravu verejnej prace a
technologickych suborov, vykupu pozemkov a vyvolanych investicii.

e finan€né ndklady na opravy audrzbu variantu bez investicie a variantov rekonStrukcie
a modernizacie lodného vytahu - ich naCasovanie avySka vychadzaju z principov
preventivneho pristupu k sprave stavebnych konstrukcii a strojného priemyselného vybavenia.

Finanéné naklady spojené s prevadzkou rekonstruovaného a modernizovaného lodného vytahu su
priamymi a rezijnymi nakladmi, ktoré si spravca premieta do trzieb za €innosti ktoré poskytuje na trhu
servisu plavidiel. Tieto naklady zna$aju vlastnici alebo prevadzkovatelia lodi. Tieto naklady su
analyzovaneé v kapitole Nakladovo vynosovej analyzy.

6.1. Stanovenie narokov na kapitalové naklady spravcu vo faze
pripravy a realizacie pre investiéné varianty

Kapitalové néklady spravcu predstavuju obstaravaciu cenu stavby, ktora pozostava zo stavebnych
nakladov objektov stavby, vedlajSich rozpoctovych nakladov, nakladov na pripravu, technologickych
celkov, vykupu pozemkov a vyvolanych investicii.

Variant ¢.0: Zachovanie aktualneho stavu

Kapitalové naklady spravcu v rokoch 2025 a 2026 dosiahnu celkovu vysku 1 980 000,- €.

Taburlka 6.1 Kapitalové investi¢né naklady — Variant ¢.0

. . < Kapitalové
Objekt | , !:’?pls - MnozZstvo naklady, [€]
Pro_Jektova dokumentacia (stavebny zamer, 1 kpl 80 000
projekt stavby)
000 Priprava stavby a vedlajsie Rezijné a poradenské prace 1 kpl 30 000
rozpoctové naklady Vedlajsie rozpod&tové naklady a dotknuté
vyvolané naklady ( napr. 1 kpl 260 000
oprava cestnych komunikacii , osvetlenie )
Demontaz/ buranie starého vytahu 6 kpl 100 000
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001 Bur,arjle, demolacie a Demoqtgz /t?urfaple existujucej budovy vratane 5920 m3 50 000
rekultivacie strojnej Casti vytahu
Vybudovanie nového vytahu 6 kpl 400 000
101 Lodny vytah i x iNO- ické
y vy Vybudoyanlelnoyeholstromo technického 6 kpl 800 000
vybavenie vratanie zazemi
301 Spevnené plochy Oprava manipulac¢nej plochy 5544 m? 260 000
Hruby investi¢ny odhad celkom 1980 000

Variant ¢.1: Modernizacia lodného vytahu

Kapitalové naklady spravcu v rokoch 2028, 2029 a 2030 dosiahnu celkovu vysSku 44 247 733,- €
bez DPH. Objektova skladba s odhadom orientaénej ceny po objektoch je v tabulke 6.2. Krycie listy a
polozkové orientacné rozpocety objektov su v prilohe 1.1.

Tabulka 6.2 Kapitalové investicné naklady — Variant ¢. 1

. i Cena, €
Objektova skladba bez DPH DPH < DPH
1 - Lodny vytah 18 717 891 4305115 23 023 006
2 - Strojoviia vytahu 11424 126 2 627 549 14 051 675
3 - Radiaci velin 676 314 155 552 831 866
4 - Stappelova poloha 2514 875 578 421 3093 296
5 - Hala na opravu plavidiel 4 398 392 1011630 5410 022
6 - Centralne dielne 2 136 386 491 369 2 627 755
7 - Manipulaéna plocha €.1 49719 11 435 61 154
8 - Manipula¢na plocha ¢.2 198 018 45 544 243 563
9 - Dostrojovacie nabrezie 664 944 152 937 817 882
10 - Zeriavové draha 343 504 79 006 422 510
11 - Pristavny mur 'S 108 340 24 918 133 258
12 - Pristavny mur PS 446 224 102 632 548 856
13 - Pristupova komunikacie 313 452 72 094 385 546
14 - Terénne Upravy 135 548 31176 166 724
15 - Nautické vybavenie bazénu 2 000 000 460 000 2 460 000
16 - Zabezpecenie odberu el. energie 120 000 27 600 147 600
Celkom 44 247 733 10 176 978 54 424 711

Variant ¢.2: Vystavba jedného suchého doku a modernizacia opravarenského

arealu

Kapitalové naklady spravcu v roku 2028 dosiahnu celkovui vysku 51 044 169,- € bez DPH.
Objektova skladba s odhadom orienta¢nej ceny po objektoch je v tabulke 6.3. Krycie listy a polozkové
orientacné rozpocCety objektov su v prilohe 2.1.
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Taburlka 6.3 Kapitalové investiéné naklady — Variant ¢.2

. 5 Cena, €
Objektova skladba bez DPH DPH <DPH
1 - Zakladanie suchého doku 12218 711 2810 304 15029 015
2 - Suchy dok (160x18) 25 698 055 5910 553 31608 607
3 - Vrtulovy dok (45x14)m 1250 000 287 500 1537 500
4 - Riadiaci velin 671314 154 402 825716
5 - Pristavny mur (LS + PS) 1061 893 244 235 1306 129
6 - Dostrojovacie nabrezie 684 786 157 501 842 287
7 - Zeriavova draha &.1 726 834 167 172 894 005
8 - Zeriavova draha &.2 349 751 80 443 430 193
9 - Zeriavova draha &.3 331 822 76 319 408 141
10 - Centralne dielne 2 151 386 494 819 2 646 205
11 - Hala na opravu plavidiel 2455730 564 818 3 020 547
12 - Manipulaéna plocha 385424 88 648 474 072
13 - Pristupové komunikacie 656 576 151 013 807 589
14 - Terénne Upravy 281 888 64 834 346 722
15 - Nautické vybavenie bazénu 2 000 000 460 000 2 460 000
16 - Zabezpecenie odberu el. energie 120 000 27 600 147 600
Celkom 51 044 169 11 740 159 62 784 327

Variant ¢.3: Vystavba suchého a vrtulového doku a modernizacia

opravarenského arealu

Kapitalové naklady spravcu v rokoch 2028 a 2029 dosiahnu celkovu vysku 60 014 492,- € bez
DPH. Objektova skladba s odhadom orientacnej ceny po objektoch je v tabulke 6.4. Krycie listy a
polozkové orientané rozpocety objektov su v prilohe 3.1.

Tabulka 6.4 Kapitalové investi¢né naklady — Variant ¢.3

. . Cena, €
Objektova skladba oz DPH DPH sDPH
1 - Zakladanie suchého doku 12218 711 2810 304 15029 015
2 - Suchy dok (165x28) 34 700 571 7981131 42 681 702
3 - Vrtulovy dok (45x14)m 1250 000 287 500 1537 500
4 - Riadiaci velin 671314 154 402 825716
5 - Pristavny mur (LS + PS) 1061 893 244 235 1306 129
6 - Dostrojovacie nabrezie 684 786 157 501 842 287
7 - Zeriavova draha &.1 726 834 167 172 894 005
8 - Zeriavova draha &.2 349 751 80 443 430 193
9 - Zeriavova dréha &.3 331822 76 319 408 141
10 - Centralne dielne 2 151 386 494 819 2 646 205
11 - Hala na opravu plavidiel 2455730 564 818 3020 547
12 - Manipulaéna plocha 385424 88 648 474 072
13 - Pristupové komunikacie 656 576 151 013 807 589
14 - Terénne Upravy 249 695 57 430 307 125
15 - Nautické vybavenie bazénu 2 000 000 460 000 2460 000
16 - Zabezpecenie odberu el. energie 120 000 27 600 147 600
Celkom 60 014 492 13 803 333 73 817 825
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6.2. Stanovenie narokov na kapitalové naklady spravcu vo faze
uzivania projektu

6.2.1.Zabezpecenie udrzby a oprav flotily plavidiel SVP

Zabezpecenie udrzby a oprav flotily plavidiel SVP predstavuje kftii¢ovu prevadzkovu poziadavku,
ktora musi byt’ nevyhnutne splnena vo vSetkych posudzovanych investi€nych variantoch. Tato
poziadavka bola preto zohladnena ako neoddelitelna sucast porovnavacieho variantu ,nerob nic¢“, ako
aj vSetkych ostatnych investi¢nych variantov rekonstrukcie a modernizacie lodného vytahu.

Cenova kalkulacia jednotlivych ukonov lodného vytahu v rdmci udrzby a oprav bola spracovand na
zaklade udajov SVP a je uvedena v prilohe tejto Studie (Priloha 4). V nasledujucej tabulke je uvedeny
sadzobnik cien prac lodného vytahu vykonavanych v ramci zabezpecenia oprav flotily plavidiel SVP

v cenovej urovni roku 2024 bez DPH.

Tabulka 6.5 Sadzobnik cien lodného vytahu pri zabezpecovani tdrzby a oprav flotily plavidiel SVP

. a . . Cena vnutro-
P.c Nazov Ukonu M. j. podnikova, €
1. | Sikmé vytiahnutie a spustenie plavidla na vodu Ukon 1.090.0
2. | Vodorovny obojsmerny presun pomocou portalu a vozikov ukon 1.040.0
3. | Obsadenie lodného vytahu (cena za plavidlo) hod. 103.0
4 Obsadenie plochy na stapelovych polohach za kazdy zacaty kalendarny der ( def
. . ef. 160.0
cena za plavidlo)
5. | Manipulacia s plavidlom pomocou hydrauliky ukon 580.0
6. | Obsadenie plochy na dostrojovacom pracovisku defi/m? 0.14
7. | Kotvenie pri kolmej stene der/bm 0.39
8. | UNC-200 - v prevadzke hod. 96.80
- v pohotovosti hod. 17.60

Celkové ro¢né naklady na udrzbu a opravy flotily plavidiel SVP vo vlastnej rézii predstavuju 611 000 €
bez DPH (rok 2024) ro¢ne. S vykonom v$etkych ukonov spojenych s udrzbou a opravami plavidiel SVP
sa uvazovalo vo finan€nej aj ekonomickej analyze projektu, aj ked sa rovnakou mierou premietaju do
finanénych tokov vSetkych variantov, a teda sa pri ich vzajomnom porovnani navzajom eliminuju
a nemaju dopad na vysledok. Zabezpeé€enie udrzby a oprav flotily plavidiel SVP je primarnou
podmienkou na ktorej musi SVP trvat’ pri akomkolvek investicnom rozhodnuti a naslednom
nastaveni podmienok a zmluvnych vzt'ahov. Pri stanoveni kapacity modernizovaného lodného
vyt'ahu v ramci finan€énej a ekonomickej analyzy bolo uvazované so splnenim tejto poziadavky
a nasledne bola uréena kapacita pre ponukanie komerénych oprav externym plavidlam
a dosahovanim finan€énej navratnosti a ekonomickej efektivnosti. Prehl'ad podielu komerénej
kapacity a kapacity rezervovanej pre potreby SVP pre jednotlivé varianty je v nasledujlcej
tabulke:
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Taburlka 6.6 Podiel komerénej kapacity lodného vytahu a kapacity lodného vytahu rezervovanej pre

potreby SVP
Kapacita lodného vytahu, % Variant ¢.0 | Variant ¢.1 | Variant ¢.2 | Variant ¢.3
Kapacita vyhradena pre SVP 73.68 41.18 25.93 23.73
Komercéna kapacita 26.32 58.82 74.07 76.27

V pripade, Ze by tato poziadavka nebola zabezpeéena internymi kapacitami SVP, bolo by nevyhnutné
obstarat' tieto sluzby externe, €o by predstavovalo navysenie nakladov priblizne o 26 %, teda na uroven
771 000 € (rok 2024) roCne. Jedna sa o situacie ako nedostupnost lodného vytahu v procese
rekonstrukcie/modernizacie, vyznamnych oprav lodného vytahu v priebehu jeho Zivotného cyklu,
nedostupnosti v désledku havarie, v désledku vy$Sej moci. SVP musi preto pri dalSom postupe
zabezpedit, aby akékolvek naklady na takéto externé sluzby boli plne narokované od
zriad’'ovatel'a, alebo koncesionara modernizovaného lodného vytahu.

6.2.2.Naroky na kapitalové vydavky spojené s prevadzkou lodného vytahu

Nasledujuca tabulka dava prehlad o tokoch kapitalovych nakladov spravcu pre porovnavaci variant
»nerob ni¢“, variant rekonstrukcie a varianty modernizacie lodného vytahu Bratislava — VI¢ie hrdlo. SVP
stanovilo naklady na udrzbu lodného vytahu vo vyske 33 000,- € ro€ne. Historické data, podla ktorych
by bolo mozné extrapolovat trend navySovania nakladov na udrzbu, neboli k dispozicii, tento variant
taktiez nepocita s opravami, kedZe objektivne nie je mozné predikovat stav fatalneho zlyhania, ktoré by
znemoznilo prevadzku lodného vytahu. V su€asnosti lodny vytah negeneruje prijmy, slizi vyhradne pre
potreby flotily SVP ajeho prevadzkova kapacita a technicka spdsobilost neméa vplyv na finanéné
a ekonomické toky SVP. Tento variant je teda chapany len ako teoreticka zakladfia pre porovnanie
investiCnych variantov. Kapitalové naroky investi¢nych variantov su rozdelené na naklady na opravu
a naklady na udrzbu.

Tabulka 6.7 Supis prac udrzby v priebehu Zivotného cyklu lodného vytahu

Naklady na udrzbu drahy Naklady na udrzbu dokov a lodnych skrutiek

¢ Kontrola uniku oleja, opotrebovania a
zarovnania inStalacie veZzového Zeriavu

¢ Rocna kontrola veZového Zeriavu

¢ Kontrola vezovych Zeriavov TCWT

o Testovanie mazacieho systému a mazacich
armatur

o Kontrola opotrebenia, poSkodenia, zalomenia,
kordzie a rozstrapkania

¢ Nalepky na ro¢nu kontrolu

o Kontrola Zeriavovych kolajnic a ich Cistenie

o Kontrola, i nedochadza k upchatiu a

o Kontrola uniku oleja, opotrebenia a zarovnania

o Kontrola hladiny a kvality oleja - v pripade
potreby jeho vymena

¢ Kontrola spojky medzi motorom a prevodovkami

¢ Kontrola mazacieho systému a mazacich
armatur

o Kontrola opotrebenia, poSkodenia, zalomenia,
kordzie a rozstrapkania

o Nalepky pre ro&nu kontrolu

o Kontrola straty priemeru, miesta pripojenia a

svorky . A
. . A nahromadeniu necistét alebo vody.
o Kontrola blokacie a nahromadenia necistot alebo . . .
vody o Kontrola stavu odtokovych rur a mriezok.

¢ Kontrola a &istenie vrtulovych dokovych
vzduchovych Cerpadiel a ich inStalacia

o Kontrola filtrov, €i nie su upchaté alebo
poSkodené spodné vlozky vrtufového doku.

e SkuSka ¢innosti oddelovacieho mechanizmu.

o Kontrola Cerpadla a hladinového spinacu

o Kontrola dveri suchého doku na zatvaranie a
zavesy dveri

o Kontrola hydraulicky systému dveri doku

 Udrzba motorov a elektrického vedenia

i

¢ Kontrola stavu odtokovych potrubi a mrieZzok

¢ Kontrola hladiny oleja a odstranenie
nahromadeného oleja

o Kontrola filtrov, €i nie su upchaté alebo

poSkodené

Kontrola €innosti oddelovacieho mechanizmu

Kontrola Cerpadla a hladinového spinac¢a

Kontrola vytahovych vozikov

Nova kabelaz

Udrzba motorov

Univerzitna 8215/1, 010 26 Zilina

T: +421 41 513 3551

https://kvd.uniza.sk/sk/

ICO: 00397563
IC DPH: SK 2020677824

« Fakulta prevadzky a ekonomiky
DIC: 2020677824

‘ ZILINSKA UNIVERZITA V ZILINE
dopravy a spojov

Katedra

vodnej dopravy

Strana 40



Taburlka 6.8 Kapitalové naklady na opravy a udrzbu

Porc:lv navaci yva“r B Variant €.0 Variant ¢.1 Variant ¢.2 Variant ¢.3

.Rok Nerob nié

Udrzba Udrzba | Opravy | Udrzba | Opravy | Opravy | Udrzba | Opravy | Udrzba
2024 33000 33 000 33 000 33 000 33 000
2025 33000 Rekonstrukcia 33 000 33 000 33 000
2026 33000 33 000 33 000 33 000
2027 33000 0] 10000 33 000 33 000 33 000
2028 33000 0] 11000 Modernizacia Modernizacia
2029 33000 0| 12000 Modernizacia 0| 15000
2030 33000 0| 13000 0| 15500 0| 30000
2031 33000 0| 14 000 0| 15000 0| 16 000 0| 30500
2032 33000 0] 15500 0] 16 000 0] 16 500 0] 31000
2033 33000 0] 15965 0] 17 000 0] 17 000 0] 31500
2034 33000 0| 16444 0| 18 000 0| 17 500 0| 32000
2035 33000 | 60 000 0 0| 66 000 0| 18 000 0| 32500
2036 33000 0| 15000 0| 66 000 0| 18 500 0| 33000
2037 33000 0] 15450 0| 66 000 0] 19000 0] 33500
2038 33000 0] 15914 0| 66 000 0] 19500 0] 34000
2039 33000 0| 16 391 0| 66 000 0| 20000 0| 34 500
2040 33000 0| 16 883|100 000 0| 25000| 20500| 50 000| 35000
2041 33000 0| 17 389 0| 17 000 0| 21000 0| 35500
2042 33000 0] 1791 0] 18 000 0] 21500 0] 36000
2043 33000 0] 18448 0] 19000 0] 22000 0] 36500
2044 33000 0] 19002 0| 20000 0| 22500 0| 37 000
2045 33000 | 70 000 0 0| 68 000 0| 23000 0| 37 500
2046 33000 0| 16 000 0| 68 000 0| 23500 0| 38000
2047 33000 0] 16480 0| 68 000 0] 24 000 0] 38500
2048 33000 0] 16 974 0| 68 000 0] 24 500 0] 39000
2049 33000 0| 17 484 0| 68 000 0| 25000 0| 39500
2050 33000 0| 18 008|150 000 0| 30000| 25500| 60000| 40 000
2051 33000 0| 18 548 0| 19000 0| 26 000 0| 40500
2052 33000 0] 19105 0] 20000 0] 26500 0] 41000
2053 33000 0| 19678 0| 21000 0| 27 000 0| 41500
2054 33000 0| 20 268 0| 22 000 0| 27 500 0| 42 000
2055 33000 | 80 000 0 0| 70000 0| 28 000 0| 42 500
2056 33000 0] 17 000 0] 70000 0] 28 500 0] 43000
2057 33000 0] 17510 0] 70000 0] 29000 0] 43500
2058 33000 0| 18 035 0| 70000 0| 29500 0| 44 000
2059 33000 0| 18 576 0| 70000 0| 30000 0| 44 500
2060 33000 0| 19 134|200 000 0| 40000| 30500| 80000| 45000
2061 33000 0] 19708 0] 19000 0] 31000 0] 45500
2062 33000 0] 20299 0] 20000 0] 31500 0| 46 000
2063 33000 0| 20908 0| 21000 0| 32000 0| 46 500
2064 33000 0| 21535 0| 22 000 0| 32500 0| 47 000
2065 33000 | 90 000 0 0| 72000 0| 33000 0| 47 500
2066 33000 0] 18 000 0] 72000 0] 33500 0] 48 000
2067 33000 0] 18540 0] 72000 0] 34000 0] 48 500
2068 33000 0| 19 096 0| 72000 0| 34500 0| 49000
2069 33000 0| 19 669 0| 72000 0| 35000 0| 49500
2070 33000 0| 20 259|250 000 0| 50000| 35500110000 | 50 000
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6.3. Moznosti financovania projektu mimo verejného rozpocétu

Projekt modernizacie lodného vytahu Bratislava — VI€ie hrdlo nie je opravneny na financovanie z fondov
EU v ramci Programu Slovensko 2021 — 2027, pretoZe nespada pod podporované opatrenia v
prislusnych cieloch politiky. Ministerstvo zivotného prostredia SR potvrdilo, Ze projekty suvisiace s
vodnou dopravou nie su opravnené na podporu v ramci ciela politiky 2 — ZelenS$ia, nizkouhlikova
Eurépa, ktory financuje opatrenia na ochranu zivotného prostredia a udrzatelnu energetiku. Zaroven,
hoci by projekt mohol teoreticky spadat pod ciel politiky 3 — PrepojenejSia Eurdpa, jeho financovanie
zavisi od zaradenia do Specifického ciela 3.1, ktory je v kompetencii Ministerstva dopravy SR.

Hoci je pristav Bratislava strategickym uzlom TEN-T, financovanie z fondov EU sa primarne zameriava
na klu€ové rozvojové investicie, ako su multimodalne terminaly a zlepSenie plavebnych podmienok.
Pokial modernizacia lodného vytahu nie je su€astou prioritnych investi€nych planov schvalenych
Ministerstvom dopravy SR a Eurépskou komisiou, nemusi byt opravnena na financovanie z programu
Slovensko 2021 — 2027.

Hlavnym obmedzujicim faktorom je samotna finanéna navratnost projektu. Projekt modernizacie
lodného vytahu Bratislava — VI¢ie hrdlo predstavuje investiciu s vysokou finanénou navratnostou Kedze
projekt generuje vysoké prijmy prevySujuce naklady na modernizaciu a prevadzku, bude jeho
financovanie z grantovych mechanizmov obmedzené pravidlami o Statnej pomoci a finanénej medzere.

V takomto pripade je potrebné hladat alternativne zdroje financovania, napriklad napojenim
sukromného sektora formou koncesie, alebo projektu verejno-sukromného partnerstva (PPP). Pouzitie
koncesie namiesto PPP projektu pri modernizacii lodného vytahu Bratislava — VI€ie hrdlo méa niekolko
kfucovych vyhod:

1. Flexibilita pri definovani podmienok — Koncesny dialdg umozZniuje Slovenskému
vodohospodarskemu podniku rokovat s potencialnymi koncesionarmi a spolo¢ne hfadat
optimalne technické rieSenie rozvijajuce investicné varianty posudzované v tejto studii.

2. Vys8ia motivacia sukromného sektora — Koncesionar ma ekonomicky zaujem na efektivnej
prevadzke a maximalizacii vynosov, kedzZe jeho navratnost zavisi priamo od uspeSnosti
poskytovanych sluzieb. Tu lezi hlavny rozdiel koncesie v porovnani s projektom PPP modelu
DBFO. Slovensky vodohospodarsky podnik nebude platit sukromnému partnerovi za
dostupnost’ pre uzivatelov, sukromny sektor bude zodpovedny za vSetky aspekty finan¢nej
udrzatelnosti projektu.

3. Dlhodob4 stabilita projektu — Navrhované obdobie koncesie (30 rokov) zabezpecuje stabilitu a
navratnost investicii sukromného sektora bez nutnosti priameho spolufinancovania zo strany
verejného rozpoctu.

4. Rozdelenie rizik — Rizika, ako oneskorenia vystavby alebo prevadzkové problémy, su v
koncesnom modeli prenesené primarne na sukromného partnera, zatial €¢o pri PPP modeloch
ostava Cast rizik na strane verejného sektora.

5. Transparentné obstaravanie — Koncesny dialdg zabezpec€uje konkuren¢né prostredie pri vybere
partnera, priCom umozfiuje prispdsobit rieSenie Specifikam projektu.

6. NizSia byrokraticka naro¢nost — Koncesia moze byt rychlejSie implementovana ako komplexny
PPP model, ktory éasto vyzaduje zdihavé schvalovacie procesy a koordinaciu s viacerymi
verejnymi instituciami.
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6.3.1.SWOT analyza moznosti financovania projektu

V tejto Casti je spracovana SWOT analyza jednotlivych variantov financovania projektu modernizacie
lodného vytahu Bratislava — VICie hrdlo. Cielom je identifikovat silné a slabé stranky, ako aj prilezitosti
a hrozby spojené s vyuzitim réznych foriem financovania, vratane verejnych zdrojov (8tatny rozpocet),

fondov Eurdpskej unie, verejno-sukromného partnerstva (PPP) a koncesného modelu.

Tabul'ka 6.9 SWOT analyza moznosti financovania projektu - Financovanie zo Statneho rozpoctu

Financovanie zo statneho rozpoctu

Strengths (Silné stranky)

Weaknesses (Slabé stranky)

1. PIna kontrola Statu nad projektom
2. Stabilné, overené mechanizmy verejného
obstaravania

1. Obmedzenie financovania v désledku
dlhovej brzdy

2. Obmedzena dostupnost’ zdrojov

Dlhé politické a legislativhe schvalovania

Opportunities (Prilezitosti)

Threats (Hrozby)

1. ZvySenie Statnej angazovanosti v oblasti lodnej
dopravy

1. Nezrealizovanie projektu pre limity
verejného dlhu

2. Nerealizovanie projektu v désledku
finannej krizy a konsolidaciie

Tabul'ka 6.10 SWOT analyza moZnosti financovania projektu - Financovanie z fondov EU

Financovanie z fondov EU

Strengths (Silné stranky)

Weaknesses (Slabé stranky)

1. Nenavratné prispevky
2. Pozitivne vnimanie spolo¢nostou

1. Administrativha naroCnost’
2. Komplexné pravidla a auditné poziadavky

Opportunities (Prilezitosti)

Threats (Hrozby)

1. Projekt na Dunaji spada do rozvoja TEN-T siete

1. Striktné podmienky EU pri éerpani

Tabulka 6.11 SWOT analyza mozZnosti financovania projektu - Financovanie formou PPP projektu

Financovanie formou PPP projektu

Strengths (Silné stranky)

Weaknesses (Slabé stranky)

1. Prenos rizika financovania, vystavby a prevadzky
na sukromny sektor

2. Vyuzitie zahrani¢ného know-how v procese
vystavby a prevadzky infrastruktary

1. ZloZitej8ie zmluvné podmienky

2. DIhodobé z&véazky a riziko nerovnovahy
(riziko dopytu ostava na strane verejného
sektoru)

3. Nutnost platit’ sukromnému sektoru za
dostupnost’

Opportunities (Prilezitosti)

Threats (Hrozby)

1. EfektivnejSie riadenie projektu vo faze vystavby a
prevadzky
2. Moznost’ zapojit sukromny kapital

1. Zaporny hospodarsky vysledok verejného
sektoru pri nepomere trzieb projektu a platieb
sukromnikovi za dostupnost.
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Tabul'ka 6.12 SWOT analyza moZnosti financovania projektu - Financovanie formou Koncesie

Financovanie formou Koncesie

Strengths (Silné stranky)

Weaknesses (Slabé stranky)

1. Prenos rizika financovania, vystavby a prevadzky
na sukromny sektor

2. Vyuzitie zahrani¢ného know-how v procese
vystavby a prevadzky infrastruktary

3. Prenesenie rizika za dosahovanie pozadovanych
trzieb na sukromny sektor

1. ZloZitej8ie zmluvné podmienky

Opportunities (Prilezitosti)

Threats (Hrozby)

1. EfektivnejSie riadenie projektu vo faze vystavby a
prevadzky
2. Moznost zapoijit sukromny kapital

6.3.2.Komparativna analyza moznosti financovania projektu

Financovanie zo statneho rozpoctu je o nie¢o vhodnejSou alternativou, avsak limitujucim faktorom je
platna ,dlhova brzda“, ktora vyrazne obmedzuje dostupnost verejnych investicii. Aj ked ma stat pri tomto
modeli plnu kontrolu nad projektom a overené procesy verejného obstaravania, rizika spojené s
konsolidac¢nymi opatreniami a legislativnou naro¢nostou predstavuju vazne obmedzenie.

PPP projekt predstavuje flexibilnejSiu formu financovania, pri ktorej sa rizika financovania, vystavby a
prevadzky prenasaju na sukromny sektor. Vyhodou je moznost efektivnejSieho riadenia projektu a
zapojenie sukromného kapitalu. Nevyhodou vSak zostava zloZitost zmluv a potreba dihodobych platieb
verejného sektora za dostupnost, priom riziko dopytu zostéva na strane verejnej spravy.
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7. Nakladovo vynosova analyza

7.1. Analyza vynosov investi€énych variantov rekonstrukcie
a modernizacie technologického celku Lodny vytah
Bratislava — VI¢ie hrdlo
Rekonstruovany, alebo modernizovany lodny vytah ma potencial generovat prijmy predovSetkym
prostrednictvom poskytovania sluZieb oprav plavidiel. Obrat je celkovy prijem z opravarenskych sluzieb
a zahffa:
e Naklady na pracu - Prijmy z kvalifikovanej a nekvalifikovanej prace pouzitej pri opravach.
e Naklady na material - Prirazky na material, diely a vybavenie pouzité pri opravach.
e Dokovacie poplatky - Poplatky za kotvenie a pouzivanie pristavnych zariadeni po€as opravy.
e Specializované sluzby - Prijmy z poskytovania $pecializovanych prac tretich stran.
e Ostatné dopinkové sluzby - Poplatky za palivo, vodu, odpadové hospodarstvo alebo
skladovanie, ak sa poskytuju.

Naklady na opravy znasaju vlastnici alebo prevadzkovatelia lodi, zvy€ajne lodna spolo¢nost. Pristavné
opravarenské sluzby si objednavaju bud priamo, alebo prostrednictvom sprostredkovatelov u spravcu
lodného vytahu. Spravca lodného vytahu je opravneny uctovat sirezijne naklady, ktoré vznikaju v ramci
prevadzky dokov a pristavnych zariadeni.

e Mzdové naklady - Mzdy a platy opravarov, inZinierov a technikov.

e Naklady na infrastruktaru - Udrzba lodného vytahu, resp. dokov, Zeriavov a inych pristavnych
zariadeni.

e Naklady na sluzby - Vydavky na elektrinu, vodu a palivo pouzivané poc¢as prevadzky.

e Dodrziavanie pravnych predpisov - Naklady suvisiace s dodrziavanim bezpecénostnych,
environmentalnych a pravnych noriem.

e Poistenie - Poistné za poistenie zodpovednosti a majetku.

e Marketing a administrativa - Vydavky na administrativhu prevadzku spravcu lodného vytahu,
reklamu, riadenie vztahov so zdkaznikmi.

Zisk sa vypocita ako rozdiel medzi celkovym obratom a celkovymi nakladmi (priame naklady na opravy
+ reZijné naklady). Typické ziskové marze pristavov poskytujucich predmetné sluzby dosahuju 15-25
%. Ziskové marze sa mozu liSit v zavislosti od konkurencie na trhu, efektivnosti prevadzky a rozsahu
poskytovanych oprav.

V nasledovnych tabulkach je rozpis charakteristického typu modernizacie plavidiel, ktoré budu hlavnym
zdrojom finanénych vynosov modernizovanej lodenice. Jedna sa o moderniz4ciu v zmysle Nariadenia
Eurépskeho Parlamentu (EU) 2016/1628 o poZziadavkach na emisné limity plynnych a pevnych
znegistujlcich latok a typové schvéalenie a Nariadenia Eurépskeho Parlamentu (EU) 2016/1629, ktorou
sa stanovuju technické poZiadavky na lode vnutrozemskej plavby. NajvaéSou poloZkou v tychto
tabulkach je ,Projekty na udrzbu podla regulacii“ s cenou 500 000,- €, jedna sa o agregovanu polozku
opravy typovej lode vzmysle vySSie uvedenych predpisov. V nasledovnej tabulke je rozbor tejto
polozky.
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Tabulka 7.1 Rozbor agregovanej polozky ,,Projekty na udrzbu podfa regulacii” (vSetky varianty)

C. Polozky | Nazov polozky Cena

1 Origindl lodného osved&enia 8 000
2 InSpekcia trupu 2400
3 Naklady lodenice 21 000
4 Cistenie a natieranie trupu 13 000
5 Patro€na generalna oprava 40 000
6 Certifikacia tachografu 1400
7 Radar, ukazovatel smeru a AlS 1200
8 Sprava o odchylkach kompasu 1400
9 Certifikacia kormidlovej vrtule 1200
10 Vyhlasenie o uzemneni a Megger test 4 500
11 Certifikacia poziarneho poplachového systému 1400
12 Certifikacia tichého poplasného systému 1400
13 Certifikacia hasiacich pristrojov 1400
14 Hasiaci pristroj - Hadica 700
15 Kontrola hasiaceho systému 4 000
16 Hasiaci systém ER Novec 22 000
17 Zabudovanie poZiarnej ochrany HI-FOG 82 000
18 Kontrola zachrannych viest 3600
19 Kontrola vystroja hasi¢a 1800
20 Kontrola supravy AED 450
21 Kontrola schranok prvej pomoci 250
22 Kontrola vzduchovych valcov 1500
23 Kontrola supravy BDA 250
24 Kontrola Unikovych poklopov 150
25 Kontrola poZiarnych prikryvok 100
26 Skuska stability 10 000
27 Generalna oprava vrtule 10 500
28 Nové predpisy pre odpadovy systém 175 000
29 Schvalenie lavok 1300
30 Kniha Zeriavov 1300
31 Osvedc&enie kormidelne 750
32 Zeriav na bezpeé&nostny &ln 750
33 Poplasny systém kormidelne 2100
34 InStalacia nudzového vodiaceho osvetlenia 3500
35 InStalacia nudzového osvetlenia 30 000
36 Privod vzduchu do hlavnych motorov z exteriéru 30 000
37 Pridavna SoSovka 13 000
38 Prestavba nudzovych ventilov plynového oleja 6 700

Celkom 500 000

Modernizovana lodenica v8ak bude schopna poskytovat’ aj opravy menSieho rozsahu, ako su vymeny
komponentov, repas pohonov, prace na trupe, natery, alebo elektroinstalacné zasahy. Tieto zasahy su
menej investiCne naro¢né, ich jednotkovy vynos je niz8i, av8ak zaroven kladu mensie naroky na Cas
zotrvania plavidla v doku a zvy&ajne si nevyZaduju ani komplexné vyuzitie infrastruktury (napr. postacuje
plavajuci dok, pripadne kotvenie pri brehu).

V praxi sa teda méze portfélio poskytovanych sluzieb mierne liSit od modelového predpokladu. AvSak
vzhladom na kapacitné obmedzenia lodenice a su€asny trhovy dopyt, sa predpoklada, ze spektrum
sluzieb sa bude pohybovat v ramci rovhakého celkového objemu finanénych tokov. OdliSné zlozenie
sluzieb bude mat len marginalny vplyv na vynosy lodenice ako celku — vzhfadom na vy$Siu obratkovost
jednoduch8ich oprav a ich niz8ie kapacitné naroky.
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Variant ¢.0: Zachovanie aktualneho stavu

Rekons$truovany lodny vytah bude méct roCne poskytnut opravarenské sluzby priblizne piatim lodiam.
Tento limit je dany nizkou kapacitou, resp. efektivitou prevadzky vytahu, ale najma nizSim poctom
servisovatelnych plavidiel. Svoje sluzby dokaze nebude méct poskytnut lodiam dlh§im ako 85 metrov ,
¢o zvysuje riziko, Zze jeho obmedzena kapacita nebude plne vyuzita. Charakteristicka renovacia pre
lode, ktoré rekonstruovany lodny vytah dokaze servisovat popri opravach vlastnej flotily plavidiel, je
uvedena v nasledujucej tabulke. Predpokladany obrat z opravy jednej lode je 120 128,- €, z €oho zisk
predstavuje 24 026,- €. Pri naplneni predpokladanej kapacity, o€akavané roéné vynosy
rekonstruovaného lodného vytahu su 600 640,- €, z toho Cisty zisk je 120 128,- €.

Tabulka 7.2 Vypocet obratu z jednej modernizacie lode v lodenice po rekonsStrukcii a roény obrat —
variant ¢.0

Obrat lodenice Variant ¢.0

Naklady na vyt'ah suvisiace s certifikatom Jednotky Pocet| J.C. |Celkom
Zdvih a spustenie lode na vytahe procedura 1 1140 1140
Zdvih v dokovacom priestore vrtule procedura 0 769
Umiestnenie lode v doku na den Dni 4 864 | 3456
Umiestnenie lode v dokovacom priestore vrtule Dni 0 769
Elektrina v suchom doku KW 2000 0,49 980
Vymena vrtul Vrtula 1 600 600
Opravy vrtul vo vlastnej dielni Vrtula 1 1500 1500
Dodavka pitnej vody m?3 1 7 7
Vymena andd Kusy 1 400 400
Odvoz odpadu Kontajner 1 765 765
Prendjom leSenia stroj 1 1200 1200
Prace pozadované lodenicou, ked' je lod’ na vytahe.

Cistenie a malovanie nadrzi na vodu 250 m? 0,5| 14000 7 000
Cistenie trupu vysokym tlakom Trup lode 0,5| 10000 5000
Cistenie chladi¢ov kylu Kusy 1 300 300
Malovanie trupu Dni 1 2000 2000
Opravy a vymena naraznikov Kusy 1 1900 1900
ZvaraCské prace Hodiny 1 80 80
Vymena nazvu lode Projekt 0] 14000
Vymena Z-pohonu Kusy 0 4700
Projekty na udrzbu podla regulacii Projekt 01500 000

Externé subdodavky tretich stran

Vymena motorov Engine 0,5[120 000 | 60 000
Ocelové prace pozadované externymi dodavatelmi Projekt na lod 0 2000
Prace poZadované vo vnutri plavidla Projekt na lod 1] 30000| 30000
Hydraulické prace Projekt na lod 0 500
InStalatérske prace Projekt na lod 0 2000
Opravy Cerpadiel Projekt na lod 0 2 000
Provizia subdodavatelov
Provizia tretich dodavatelov Obrat 4% 95000 3 800
Obrat z opravy jednej lode 120 128
Obsluzené lode za rok 5
Dni kotvenia lode za den Dni 0 150
Ocakavané ro€né vynosy 600 640
Cisty zisk 20% | 120 128
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Variant ¢.1: Modernizacia lodného vytahu

Variant €.1 predstavuje komplexni modernizaciu existujuceho lodného vytahu a suvisiacej
opravarenskej infrastruktury. Sucastou rieSenia je vybudovanie nového technologického vybavenia
vytahu, strojovne, radiaceho velina, stappelovych poléh, haly na opravu plavidiel, centralnych dielni a
suvisiacej pristavnej infrastruktiry. Modernizovany lodny vytah umozni vykonavat opravy a
modernizacie vacsich plavidiel pri zachovani sucasnej koncepcie prevadzky a existujuceho
priestorového usporiadania arealu. Da sa predpokladat oprava 20 lodi rone. Charakteristicka
renovacia pre lode, ktoré rekonstruovany lodny vytah dokaze servisovat popri opravach vlastnej flotily
plavidiel, je uvedena v nasledujucej tabulke. Predpokladany obrat z opravy jednej lode je 753 265,- €,
z &oho zisk predstavuje 150 653,- €. Pri naplneni predpokladanej kapacity, oéakavané roéné vynosy
rekonstruovaného lodného vytahu su 15 102 800,- €, z toho Cisty zisk je 3 020 560,- €.

Tabulka 7.3 Vypocet obratu z jednej modernizacie lode v lodenice po rekonsStrukcii a roény obrat —
variant ¢.1

Obrat lodenice Variant ¢.1

Naklady na vyt'ah suvisiace s certifikatom Jednotky | Pocet J.C. Celkom
Zdvih a spustenie lode na vytahe procedura 1 3 850 3 850
Zdvih v dokovacom priestore vrtule procedura 0 769
Umiestnenie lode v doku na den Dni 10 769 7 690
Umiestnenie lode v dokovacom priestore vrtule Dni 0 769
Elektrina v suchom doku KW 4000 0,49 1960
Vymena vrtul Vrtula 4 600 2400
Opravy vrtul vo vlastnej dielni Vrtula 4 1500 6 000
Dodavka pitnej vody m? 100 7 700
Vymena anéd Kusy 10 400 4000
Odvoz odpadu Kontajner 1 765 765
Prengjom leSenia stroj 1 1200 1200

Prace pozadované lodenicou, ked' je lod’ na
vyt'ahu
Cistenie a malovanie nadrzi na vodu 250 m? 1 14 000 14 000
Cistenie trupu vysokym tlakom Trup lode 1 10 000 10 000
Cistenie chladi¢ov kylu Kusy 10 300 3 000
Malovanie trupu Dni 3 2000 6 000
Opravy a vymena naraznikov Kusy 1 1900 1900
ZvaraCské prace Hodiny 20 80 1600
Vymena nazvu lode Projekt 1 14 000 14 000
Vymena Z-pohonu Kusy 1 4700 4700
Projekty na udrzbu podla regulacii Projekt 1] 500 000 500 000
Externé subdodavky tretich stran
Vymena motorov Engine 1] 120000 120 000
Ocelové prace pozadované externymi dodavatelmi IF; rgjekt na 1 2000 2000
Préce pozadované vo vnitri plavidia IF; L?Jekt na 1] 30000 3000
Hydraulické prace IF; L?Jekt na 5 500 500
Instalatérske prace Prolekt na 1| 2000 2000
Opravy &erpadiel IF(; :;?Jekt na 6 2000 2000
Provizia subdodavatel'ov
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Provizia tretich dodévatelov Obrat 4% 900! 40000

Obrat z opravy jednej lode 753 265

Obsluzené lode za rok 20

Dni kotvenia lode za den Dni 250 150 37 500

Ocakavané ro¢né vynosy 15102
800

Cisty zisk 20% | 3 020 560

Variant ¢.2: VVystavba jedného suchého doku a modernizacia
opravarenského arealu

Variant ¢.2 predstavuje vystavbu jedného suchého doku a modernizaciu opravarenského arealu.
Sucastou rieSenia je vybudovanie hlavného suchého doku, vrtulového doku, novych Zeriavovych drah,
haly na opravu plavidiel, centralnych dielni, dostrojovacieho nabrezia a suvisiacej pristavnej
infradtruktdry. Navrhované rieSenie umozni vykonavat komplexné opravy a modernizacie modernych
vnutrozemskych plavidiel pri vy83ej prevadzkovej efektivite a s niz8imi narokmi na manipulaciu v
porovnani s variantom vyuZivajucim lodny vytah. Vys8ia efektivita opravarenskych &innosti umozni
servisovat' az 40 plavidiel ro€ne. Limitujucim faktorom je fakt, Ze nemozno pocitat’ s vyuzitim plnej
kapacity po uvedeni do prevadzky a to jednak z dévodu vstupu na novy trh, na ktorom modernizovany
lodny vytah nie je etablovany a zarover urCitym nabehom efektivity prac a postupnou optimalizaciou
procesov a naberanim skusenosti. V nakladovo vynosovej analyze sa uvazovalo s postupnym
nabehom vynosov v priebehu 10 rokov, pocCas ktorych sa objem servisovanych lodi zvySi z 20 na 40.
Tento Cas je pomerne konzervativnym odhadom rychlosti s akou sa novy technologicky celok dokaze
etablovat’ na trh a spravca dokaze optimalizovat' svoje pracovné postupy. Charakteristicka renovacia
pre lode, ktoré modernizovany lodny vytah dokaze servisovat popri opravach vlastnej flotily plavidiel, je
uvedena v nasledujucej tabulke. Predpokladany obrat z opravy jednej lode je 793 823,- €, z €oho zisk
predstavuje 158 765,- €. O€akavané ro€né vynosy modernizovaného lodného vyt'ahu pri oprave
20 plavidiel ro€ne su 16 101 460,- €, z toho Cisty zisk je 3 220 292,- €. O¢akavané roéné vynosy
modernizovaného lodného vytahu pri oprave 40 plavidiel roéne su 31 977 920,- €, z toho Cisty
zisk je 6 395 584,- €.

Tabul'ka 7.4 Vypocet obratu z jednej modernizacie lode v lodenice po rekonstrukcii a roény obrat —
variant .2 - 20 lodi roéne

Obrat lodenice Variant ¢.2 (20 lodi ro€ne)

Naklady na vyt'ah suvisiace s certifikatom |Praca Pocet Cena Celkom
Zdvih a spustenie lode Procedura 1 3 850 3 850
Zdvih v dokovacom priestore vrtule Procedura 1 769 769
Umiestnenie lode v doku na den Dni 10 769 7 690
Um|estnen|ev lode v dokovacom priestore Dni 1 769 769
vrtule na den
Elektrina po€as suchého doku kW 2000 0,49 980
Vymena vrtul Vrtula 4 600 2400
Opravy vrtul vo vlastnej dielni Vrtula 4 1500 6 000
Dodavka pitnej vody m? 100 7 700
Vymena anéd Kus 10 400 4000
Zber odpadu Kontajner 1 765 765
Prengjom leSenia Stroj 1 1200 1200

Prace pozadované lodenicou, ked' je lod
na vytahe
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Cistenie a malovanie nadrzi na pitnt vodu 250 m? 1 14 000 14 000
Cistenie trupu vysokym tlakom Trup lode 1 10 000 10 000
Cistenie chladi¢ov kylu Kusy 10 300 3 000
Malovanie trupu Dni 3 2000 6 000
Opravy a vymena naraznikov Kus 1 1900 1900
Zvaraské prace Pracovna 20 80 1600
hodina
Vymena nazvu lode Projekt 1 14 000 14 000
Vymena Z-pohonu Kus 1 4700 4700
Cistenie a malovanie nadrzi na pitnt vodu Projekt 1 500 000 500 000
Asistencia pre externych dodavatelov, ked’
je lod’ v lodenici
Vymena motorov Motor 1 120 000 120 000
Oce!ove Qrape pozadované externymi Projekt na lod! 1 2000 2000
dodavatelmi
Prace poZadované vo vnutri lode Projekt na lod 1 30 000 3 000
Hydraulické prace Projekt na lod 5 500 500
InStalatérske prace Projekt na lod 1 2000 2000
Opravy Cerpadiel Projekt na lod 6 2 000 2 000
Provizia tretich dodavatelov
Provizia tretich dodavatelov obrat 4% | 2000000 80 000
Obrat z opravy jednej lode 793 823
Obsluzené lode za rok 20
Dni kotvenia lode za den dni 1500 150 225 000
Ocakavané ro€né vynosy 16 101 460
Cisty zisk 20% 3 220 292

Tabulka 7.5 Vypocet obratu z jednej modernizacie lode v lodenice po rekonstrukcii a roény obrat —

variant ¢.2 - 40 lodi ro¢ne

Obrat lodenice Variant ¢.2 (40 lodi ro€ne)
e e v_y_ta'h suvisiace s Praca Pocet Cena Celkom
certifikatom

Zdvih a spustenie lode Procedura 1 3 850 3 850
Zdvih v dokovacom priestore vrtule Procedura 1 769 769
Umiestnenie lode v doku na den Dni 10 769 7 690
Um|estnen|ev lode v dokovacom priestore Dni y 769 769
vrtule na den

Elektrina po€as suchého doku kW 2000 0,49 980
Vymena vrtul Vrtula 4 600 2400
Opravy vrtul vo vlastnej dielni Vrtula 4 1500 6 000
Dodavka pitnej vody m? 100 7 700
Vymena anéd Kus 10 400 4000
Zber odpadu Kontajner 1 765 765
Prengjom leSenia Stroj 1 1200 1200
Prace pozadované lodenicou, ked' je lod

na vytahe.

Cistenie a malovanie nadrzi na pitnt vodu 250 m? 1 14 000 14 000
Cistenie trupu vysokym tlakom Trup lode 1 10 000 10 000
Cistenie chladi¢ov kylu Kusy 10 300 3 000
Malovanie trupu Dni 3 2000 6 000
Opravy a vymena naraznikov Kus 1 1900 1900
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Zvaradské prace Pracovna 20 80 1600
hodina
Vymena nazvu lode Projekt 1 14 000 14 000
Vymena Z-pohonu Kus 1 4700 4700
Projek'ty’n.a udrzbu podla regulacii Projekt y 500 000 500 000
(kanalizacia, motory)
Asistencia pre externych dodavatelov,

ked je lod' v lodenici )
Vymena motorov Motor 1 120 000 120 000
(?ce!ove p?rape pozadované externymi Projekt na lod y 2000 2000

odavatelmi
Prace vykonavané vo vnutri lode Projekt na lod 1 30 000 3 000
Hydraulické prace Projekt na lod 5 500 500
InStalatérske prace Projekt na lod 1 2000 2000
Opravy Cerpadiel Projekt na lod 6 2000 2000
Provizia tretich dodavatelov

Provizia tretich dodavatelov Obrat 4% 2000 000 80 000
Obrat z opravy jednej lode 793 823
Obsluzené lode za rok 40
Dni kotvenia lode za den Dni 1500 150 225 000
Oc¢akavané ro€né vynosy 31977 920
Cisty zisk 20% | 6395584

Variant ¢.3: V/ystavba suchého a vrtulového doku a modernizacia
opravarenskéeho arealu

Variant ¢. 3 predstavuje vystavbu dvoch suchych dokov a modernizaciu opravarenského arealu.
Sucastou rieSenia je vybudovanie hlavného suchého doku, menSieho suchého doku uréeného na
opravy pohonnych a kormidlovych systémov, novych Zeriavovych drah, haly na opravu plavidiel,
centralnych dielni a suvisiacej pristavnej infrastruktiry. Navrhované rieSenie umozni vykonavat
paralelné opravy a modernizacie modernych vnutrozemskych plavidiel pri najvy$3ej prevadzkovej
efektivite a flexibilite zo vSetkych posudzovanych variantov. Vysoka efektivita a vys8ia kapacita umozni
servisovat' az 45 plavidiel ro¢ne. Rovnako ako pri variante 2, limitujucim faktorom je fakt, Ze nemozno
pocitat s vyuzitim plnej kapacity po uvedeni do prevadzky a to jednak z dévodu vstupu na novy trh na
ktorom modernizovany lodny vytah nie je etablovany a zarovern ur€itym ndbehom efektivity prac
a postupnou optimalizaciou procesov a naberanim skusenosti. V nakladovo vynosovej analyze sa
uvazovalo s postupnym nabehom vynosov v priebehu 10 rokov z opravenych 35 na 45. Tento Cas je
pomerne konzervativnym odhadom rychlosti s akou sa novy technologicky celok dokaze etablovat na
trh a spravca dokaze optimalizovat svoje pracovné postupy. Charakteristicka renovacia pre lode ktoré
rekonstruovany lodny vytah dokaze servisovat popri opravach vlastnej flotily plavidiel je uvedena v
nasledujucej tabulke. Predpokladany obrat z opravy jednej lode pri vykone 35 oprav ro¢ne je 1 333
823,- €, z Coho zisk predstavuje 266 765,- € a pri vykone 45 oprav roCne 1 332 285,- €, z Coho zisk
predstavuje 333 071,- €. O€akavané ro€né vynosy modernizovaného lodného vytahu pri oprave
35 plavidiel ro€ne su 29 579 975,- €, z toho Cisty zisk je 5 915 995,- €. O¢akavané roéné vynosy
modernizovaného lodného vytahu pri oprave 45 plavidiel roéne su 37 902 825,- €, z toho Cisty
zisk je 7 580 565,- €.

Tabulka 7.6 Vypocet obratu z jednej modernizacie lode v lodenice po rekonsStrukcii a roény obrat —

variant ¢.3 - 35 lodi ro¢ne
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Obrat lodenice Variant ¢€.3 (35 lodi ro€ne)
[likely i v_y_ta'h suvisiace s Praca Pocet Cena Celkom
certifikatom
Zdvih a spustenie lode Procedura 1 3850 3850
Zdvih v dokovacom priestore vrtule Procedura 1 769 769
Umiestnenie lode v doku na den Dni 10 769 7 690
Um|estnen|ev lode v dokovacom priestore Dni y 769 769
vrtule na den
Elektrina po€as suchého doku kW 2000 0,49 980
Vymena vrtul Vrtula 4 600 2400
Opravy vrtul vo vlastnej dielni Vrtula 4 1500 6 000
Dodavka pitnej vody m? 100 7 700
Vymena anéd Kus 10 400 4 000
Zber odpadu Kontajner 1 765 765
Prengjom leSenia Stroj 1 1200 1200
Prace pozadované lodenicou, ked' je lod
na vytahe.
Cistenie a malovanie nadrzi na pitnt vodu | 250 m? 1 14 000 14 000
Cistenie trupu vysokym tlakom Trup lode 1 10 000 10 000
Cistenie chladi¢ov kylu Kusy 10 300 3 000
Malovanie trupu Dni 3 2000 6 000
Opravy a vymena naraznikov Kus 1 1900 1900
Zvaradské prace Pracovna 20 80 1600
hodina
Vymena nazvu lode Projekt 1 14 000 14 000
Vymena Z-pohonu Kus 1 4700 4700
PrOJek_ty’n_a udrzbu podla regulacii Projekt 1 500 000 500 000
(kanalizacia, motory)
Asistencia pre externych dodavatelov,
ked je lod’ v lodenici ]

Vymena motorov Motor 1 120 000 120 000
Oce!ove Qrape pozadované externymi Projekt na lod! 1 2000 2000
dodavatelmi
Prace vykonavané vo vnutri lode Projekt na lod 1 30 000 3000
Hydraulické prace Projekt na lod 5 500 500
InStalatérske prace Projekt na lod 1 2000 2000
Opravy Cerpadiel Projekt na lod 6 2 000 2000

Provizia tretich dodavatelov -
Provizia tretich dodavatelov Obrat 4% | 3000000 120 000
Obrat z opravy jednej lode 832 285
Obsluzené lode za rok 35
Dni kotvenia lode za den Dni 3000 150 450 000
Oc¢akavané ro€né vynosy 29 579 975
Cisty zisk 20% | 5915995
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7.2. Vypocet finanénych tokov investiénych variantov

V nasledujucich tabulkach je rozpis nediskontovanych finanénych tokov projektu pre jednotlivé
investi¢né varianty.

Variant ¢.0: Zachovanie aktualneho stavu

Taburl'ka 7.8 Rozpis nediskontovanych finanénych tokov projektu — variant ¢.0

) Variant €.0: Zachovanie aktualneho stavu
Investi¢né Udrzba a Naklady na

Kumulativny

Rok naklady a prevadzka Sfrv_ljlqva:(ne Trzby servisovanie Z'€5k penazny tok
opravy [€] €] A lel | plavidiel [€] [€] €]

2024 33 000 -33 000
2025 693 000 -726 000
2026 1287 000 -2 013 000
2027 10 000 51600 640 480 512|120 128 -1 902 872
2028 11 000 51600 640 480 512|120 128 -1 793744
2029 12 000 51 600 640 480 512 | 120 128 -1 685616
2030 13 000 5| 600 640 480 512 | 120 128 -1 578 488
2031 14 000 51| 600 640 480 512 | 120 128 -1 472 360
2032 15 500 51600 640 480 512|120 128 -1 367 732
2033 15 965 51600 640 480 512|120 128 -1 263 569
2034 16 444 5| 600 640 480 512 | 120 128 -1 159 885
2035 60 000 0 51| 600 640 480 512 | 120 128 -1 099 757
2036 15 000 51| 600 640 480 512 | 120 128 -994 629
2037 15 450 51600 640 480 512|120 128 -889 951
2038 15914 51600 640 480 512|120 128 -785 736
2039 16 391 51| 600 640 480 512 | 120 128 -681 999
2040 16 883 51| 600 640 480 512 | 120 128 -578 754
2041 17 389 51| 600 640 480 512 | 120 128 -476 015
2042 17 911 51600 640 480 512|120 128 -373 798
2043 18 448 51600 640 480 512|120 128 -272 118
2044 19 002 51| 600 640 480 512 | 120 128 -170 992
2045 70 000 0 51| 600 640 480 512 | 120 128 -120 864
2046 16 000 51| 600 640 480 512 | 120 128 -16 736
2047 16 480 51600 640 480 512|120 128 86 912
2048 16 974 5| 600 640 480 512|120 128 190 066
2049 17 484 51 600 640 480 512 | 120 128 292 710
2050 18 008 5| 600 640 480 512 | 120 128 394 830
2051 18 548 51600 640 480 512|120 128 496 410
2052 19 105 51600 640 480 512|120 128 597 433
2053 19 678 5| 600 640 480 512|120 128 697 883
2054 20 268 5| 600 640 480 512 | 120 128 797 743
2055 80 000 0 5| 600 640 480 512 | 120 128 837 871
2056 17 000 51600 640 480 512|120 128 940 999
2057 17 510 51600 640 480 512|120 128 1043617
2058 18 035 5| 600 640 480 512|120 128 1145709
2059 18 576 5| 600 640 480 512 | 120 128 1247 261
2060 19 134 51| 600 640 480 512 | 120 128 1348 255
2061 19 708 51600 640 480 512|120 128 1448 676
2062 20 299 51600 640 480 512|120 128 1 548 505
2063 20 908 5| 600 640 480 512|120 128 1647 725
2064 21 535 51| 600 640 480 512 | 120 128 1746 318
2065 90 000 0 51| 600 640 480 512 | 120 128 1776 446
2066 18 000 51600 640 480 512|120 128 1878 574
2067 18 540 51600 640 480 512|120 128 1980 162
2068 19 096 5| 600 640 480 512|120 128 2081194
2069 19 669 5| 600 640 480 512 | 120 128 2 181 653
2070 20 259 51 600 640 480 512 | 120 128 2 281 522
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Variant ¢.1: Modernizacia lodného vytahu

Taburlka 7.9 Rozpis nediskontovanych financnych tokov projektu — variant ¢.1
Variant €.1: Modernizacia lodného vytahu

Investicné Udrzba a Servisované Naklady na Kumulativny
Rok | naklady a prevadzka plavidla [ks] Trzby [€] | servisovanie | Zisk [€] | penazny tok
opravy [€] [€] plavidiel [€] [€]

2024 33 000 -33 000
2025 33 000 -66 000
2026 33 000 -99 000
2027 33 000 -132 000
2028 8 849 547 -8 981 547
2029 13 274 320 -22 255 866
2030 22 123 866 -44 379733
2031 15 000 20 (15102 000 12 081 600 | 3 020 400 -41 374 333
2032 16 000 20|15 102 000 12 081 600 | 3 020 400 -38 369 933
2033 17 000 20|15 102 000 12 081 600 | 3 020 400 -35 366 533
2034 18 000 20|15 102 000 12 081 600 | 3 020 400 -32 364 133
2035 66 000 20 (15102 000 12 081 600 | 3 020 400 -29 409 733
2036 66 000 20 (15102 000 12 081 600 | 3 020 400 -26 455 333
2037 66 000 20|15 102 000 12 081 600 | 3 020 400 -23 500 933
2038 66 000 20|15 102 000 12 081 600 | 3 020 400 -20 546 533
2039 66 000 20|15 102 000 12 081 600 | 3 020 400 -17 592 133
2040 100 000 0 20 (15102 000 12 081 600 | 3 020 400 -14 671733
2041 17 000 20 (15102 000 12 081 600 | 3 020 400 -11 668 333
2042 18 000 20|15 102 000 12 081 600 | 3 020 400 -8 665 933
2043 19 000 20|15 102 000 12 081 600 | 3 020 400 -5 664 533
2044 20 000 20|15 102 000 12 081 600 | 3 020 400 -2 664 133
2045 68 000 20 (15102 000 12 081 600 | 3 020 400 288 267
2046 68 000 20|15 102 000 12 081 600 | 3 020 400 3 240 667
2047 68 000 20|15 102 000 12 081 600 | 3 020 400 6 193 067
2048 68 000 20|15 102 000 12 081 600 | 3 020 400 9 145 467
2049 68 000 20 (15102 000 12 081 600 | 3 020 400 12 097 867
2050 150 000 0 20 (15102 000 12 081 600 | 3 020 400 14 968 267
2051 19 000 20|15 102 000 12 081 600 | 3 020 400 17 969 667
2052 20 000 20|15 102 000 12 081 600 | 3 020 400 20 970 067
2053 21 000 20|15 102 000 12 081 600 | 3 020 400 23 969 467
2054 22 000 20 (15102 000 12 081 600 | 3 020 400 26 967 867
2055 70 000 20 (15102 000 12 081 600 | 3 020 400 29 918 267
2056 70 000 20|15 102 000 12 081 600 | 3 020 400 32 868 667
2057 70 000 20|15 102 000 12 081 600 | 3 020 400 35 819 067
2058 70 000 20|15 102 000 12 081 600 | 3 020 400 38 769 467
2059 70 000 20 (15102 000 12 081 600 | 3 020 400 41 719 867
2060 200 000 0 20 (15102 000 12 081 600 | 3 020 400 44 540 267
2061 19 000 20|15 102 000 12 081 600 | 3 020 400 47 541 667
2062 20 000 20|15 102 000 12 081 600 | 3 020 400 50 542 067
2063 21 000 20|15 102 000 12 081 600 | 3 020 400 53 541 467
2064 22 000 20 (15102 000 12 081 600 | 3 020 400 56 539 867
2065 72 000 20 (15102 000 12 081 600 | 3 020 400 59 488 267
2066 72 000 20|15 102 000 12 081 600 | 3 020 400 62 436 667
2067 72 000 20|15 102 000 12 081 600 | 3 020 400 65 385 067
2068 72 000 20|15 102 000 12 081 600 | 3 020 400 68 333 467
2069 72 000 20 (15102 000 12 081 600 | 3 020 400 71281 867
2070 250 000 0 20|15 102 000 12 081 600 | 3 020 400 74 052 267
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Variant ¢.2: VVystavba jedného suchého doku a modernizacia

opravarenskéeho arealu

Tabul'ka 7.10 Rozpis nediskontovanych finanénych tokov projektu — variant ¢.2

Variant €.2: Vystavba jedného suchého doku a modernizacia opravarenského arealu

Investiécné | Udrzbaa Servisované Naklady na Kumulativny
Rok | naklady a prevadzka plavidla [ks] Trzby [€] | servisovanie | Zisk [€] | penazny tok
opravy [€] [€] plavidiel [€] [€]

2024 33 000 -33 000
2025 33 000 -66 000
2026 33 000 -99 000
2027 33 000 -132 000
2028 51 044 169 -51 176 169
2029 15 000 20 (15102 800 12 082 240 | 3 020 560 -48 170 609
2030 15 500 22116 609 330 13 287 464 | 3 321 866 -44 864 243
2031 16 000 24118 115 860 14 492 688 | 3 623 172 -41 257 071
2032 16 500 26 |19 622 390 15697 912 |3 924 478 -37 349 093
2033 17 000 28|21 128 920 16 903 136 |4 225784 -33 140 309
2034 17 500 30|22 635 450 18 108 360 | 4 527 090 -28 630 719
2035 18 000 32|24 141 980 19 313 584 | 4 828 396 -23 820 323
2036 18 500 34|25 648 510 20518 808 | 5 129 702 -18 709 121
2037 19 000 36 | 27 155 040 21724 032 | 5431008 -13 297 113
2038 19 500 38|28 661 570 22929 256 | 5732 314 -7 584 299
2039 20 000 40131977 920 25582 336 | 6 395 584 -1208715
2040 25 000 20 500 40131977 920 25582 336 | 6 395 584 5141 369
2041 21 000 40|31 977 920 25 582 336 | 6 395 584 11 515 953
2042 21 500 40|31 977 920 25 582 336 | 6 395 584 17 890 037
2043 22 000 40|31 977 920 25582 336 | 6 395 584 24 263 621
2044 22 500 40131977 920 25582 336 | 6 395 584 30 636 705
2045 23 000 40131977 920 25582 336 | 6 395 584 37 009 289
2046 23 500 4031977 920 25 582 336 | 6 395 584 43 381373
2047 24 000 40|31 977 920 25 582 336 | 6 395 584 49 752 957
2048 24 500 4031977 920 25582 336 | 6 395 584 56 124 041
2049 25 000 40131977 920 25582 336 | 6 395 584 62 494 625
2050 30 000 25 500 4031977 920 25582 336 | 6 395 584 68 834 709
2051 26 000 40|31 977 920 25 582 336 | 6 395 584 75 204 293
2052 26 500 40|31 977 920 25 582 336 | 6 395 584 81573 377
2053 27 000 40|31 977 920 25582 336 | 6 395 584 87 941 961
2054 27 500 40131977 920 25582 336 | 6 395 584 94 310 045
2055 28 000 40131977 920 25582 336 | 6 395 584 100 677 629
2056 28 500 40|31 977 920 25 582 336 | 6 395 584 107 044 713
2057 29 000 40|31 977 920 25 582 336 | 6 395 584 113 411 297
2058 29 500 4031977 920 25582 336 | 6 395 584 119 777 381
2059 30 000 4031977 920 25582 336 | 6 395 584 126 142 965
2060 40 000 30 500 40|31 977 920 25582 336 | 6 395 584 132 468 049
2061 31 000 4031977 920 25 582 336 | 6 395 584 138 832 633
2062 31 500 40|31 977 920 25 582 336 | 6 395 584 145 196 717
2063 32 000 4031977 920 25582 336 | 6 395 584 151 560 301
2064 32 500 40131977 920 25582 336 | 6 395 584 157 923 385
2065 33 000 40|31 977 920 25 582 336 | 6 395 584 164 285 969
2066 33 500 40|31 977 920 25 582 336 | 6 395 584 170 648 053
2067 34 000 40|31 977 920 25 582 336 | 6 395 584 177 009 637
2068 34 500 40131977 920 25582 336 | 6 395 584 183 370 721
2069 35 000 40131977 920 25582 336 | 6 395 584 189 731 305
2070 50 000 35 500 40|31 977 920 25 582 336 | 6 395 584 196 041 389
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Variant ¢.3: Vystavba suchého a vrtulového doku a modernizacia

opravarenskéeho arealu

Tabul'ka 7.11 Rozpis nediskontovanych finanénych tokov projektu — variant ¢.3

Variant €.3: Vystavba suchého a vrtufového doku a modernizacia opravarenského arealu

Investiéné | Udrzbaa Servisované Naklady na Kumulativn
Rok naklady a | prevadzka plavidl [ks] Trzby [€] | servisovanie | Zisk [€] y penazny

opravy [€] [€] plavidiel [€] tok [€]
2024 33 000 -33 000
2025 33 000 -66 000
2026 33 000 -99 000
2027 33 000 -132 000
2028 | 24 005797 -24 137 797
2029 | 36 008 695 -60 146 492
2030 30 000 35| 29579975 23663980 | 5915995| -54 260 497
2031 30 500 36| 30412260 24329808 | 6082452 | -48 208 545
2032 31000 37| 31244545 24995636 | 6248909 | -41990 636
2033 31500 38| 32076830 25661464 | 6415366 | -35606 770
2034 32 000 39| 32909 115 26 327292 | 6581823 | -29 056 947
2035 32 500 40| 33741400 26993120 | 6748280 | -22 341167
2036 33 000 41| 34573685 27658948 | 6914737 | -15459430
2037 33 500 42| 35405970 28324776 7081194 -8411736
2038 34 000 43| 36 238 255 28 990 604 | 7 247 651 -1198 085
2039 34 500 44| 37 070 540 29656432 7414108 6 181 523
2040 50 000 35 000 45| 37902 825 30322260 | 7580565| 13677088
2041 35 500 45| 37902 825 30322260 | 7580565| 21222153
2042 36 000 45| 37902 825 30322260| 7580565| 28766718
2043 36 500 45| 37 902 825 30322260| 7580565| 36310783
2044 37 000 45| 37902 825 30322260 | 7580565| 43854348
2045 37 500 45| 37902 825 30322260 | 7580565| 51397413
2046 38 000 45| 37902 825 30322260 | 7580565| 58939978
2047 38 500 45| 37902 825 30322260 | 7580565| 66482043
2048 39 000 45| 37 902 825 30322260| 7580565| 74023608
2049 39 500 45| 37902 825 30322260 | 7580565| 81564673
2050 60 000 40 000 45| 37902 825 30322260 | 7580565| 89045238
2051 40 500 45| 37902 825 30322260| 7580565| 96585303
2052 41000 45| 37902 825 30322260 | 7580565| 104 124 868
2053 41 500 45| 37 902 825 30322260| 7580565| 111663933
2054 42 000 45| 37902 825 30322260 | 7580565| 119 202 498
2055 42 500 45| 37902 825 30322260 | 7580565| 126 740 563
2056 43 000 45| 37902 825 30322260 | 7580565| 134278128
2057 43 500 45| 37902 825 30322260 | 7580565| 141815193
2058 44 000 45| 37 902 825 30322260 | 7580565| 149 351758
2059 44 500 45| 37902 825 30322260 | 7580565| 156 887 823
2060 80 000 45 000 45| 37902 825 30322260 | 7580565| 164 343 388
2061 45 500 45| 37902 825 30322260 | 7580565| 171878453
2062 46 000 45| 37902 825 30322260 | 7580565| 179413018
2063 46 500 45| 37902 825 30322260 | 7580565| 186 947 083
2064 47 000 45| 37902 825 30322260 | 7580565| 194 480 648
2065 47 500 45| 37902 825 30322260 | 7580565| 202013713
2066 48 000 45| 37902 825 30322260 | 7580565| 209 546 278
2067 48 500 45| 37902 825 30322260 | 7580565| 217 078 343
2068 49 000 45| 37902 825 30322260 | 7580565| 224 609 908
2069 49 500 45| 37902 825 30322260 | 7580565| 232 140973
2070 110 000 50 000 45| 37902 825 30322260 | 7580565| 239 561 538
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7.3. Stanovenie ekonomickej a finanénej diskontnej sadzby
nakladovo-vynosovej analyzy

Pre nakladovo-vynosovu analyzu pouzitd metdda diskontovanych pefiaznych tokov. Ako vieme
z ekonomickej tedrie, v ekonomickom prostredi pdsobi tzv. faktor ¢asu, ktory spdsobuje, ze hodnota
penaznej jednotky v su€asnosti je cennejSia ako hodnota pefiaznej jednotky v budicnosti. Tento jav je
spbsobeny tromi zlozkami:

e Riziko — prijmy v buducnosti su len ur€itym prisflubom ich ziskania, to plati aj pre naklady
v obratenom kontexte; jediné peniaze, na ktoré toto riziko vplyv nema, su peniaze v nultom roku
referenéného obdobia — v su¢asnosti.

e Moznost alternativnych investicii — peniaze, ktoré mame k dispozicii v su€asnosti, mézeme
zhodnocovat ich investovanim, peniaze, ktoré o€akavame v buducnosti mézeme investovat az
po ich ziskani. MoZnost investovat peniaze a tvorit dalSi zisk je su€astou hodnoty perazi.

e Inflacia — zniZenie kupne;j sily pefazi narastom ceny ekonomickych statkov.

Pre vSetky tri zloZky plati, Ze &im neskér sa ndklady alebo vynosy v ramci referenéného obdobia analyzy
vyskytnu, tym vaési vplyv ma na ich hodnotu faktor €asu, atym nizSiu hodnotu tieto peniaze pre
spolo¢nost’ v su€asnosti maju. Buducu hodnotu teda prepoc&itavame na su€asnu hodnotu. Su€asna
hodnota je hodnota pefiazi v roku hodnotenia projektu — rok hodnotenia projektu technologického celku
Lodny vytah Bratislava — VI€ie hrdlo je rok 2025. Na vypocet su€asnej hodnoty prijmov a nakladov bola
pouzita diskontna sadzbu, ktora upravi toky vznikajuce v réznych ¢asovych horizontoch. Na zaklade
odporucani Eurépskej komisie pre investi¢né projekty podra ¢lanku 19 delegovaného nariadenia
komisie (EU) 480/2014, bola pouzita finanéna diskontna sadzba 4% a ekonomicka diskontna
sadzba 5,0%.

7.4. Finanéna analyza

Predmetom finanénej analyzy bolo stanovenie finanénej efektivnosti investiénych variantov
prostrednictvom indikatorov finanénej efektivnosti. Pouzitim diskontnej sadzby boli kumulativne
finanéné toky vSetkych variantov upravené na sucasnu hodnotu a pre investi¢né varianty bola
stanovené indikatory Cistej suCasnej hodnoty a miery navratnosti investicie, ktoré boli doplnené
o indikator roku navratnosti a rentabilitu investiCnych nakladov.

Tabul'ka 7.12 Diskontované kumulativne financné toky projektu — vSetky varianty

Diskontované kumulativne finanéné toky jednotlivych variantov, €
Variant €.2: V\";':Isatr;tvcbﬁ-
P . .| Variant &.0: . Vystavba jedného yste
orovhavaci Zachovanie Varlant. c'.1.. suchého doku a such’eho a
Rok variant aktualneho Modernizacia modernizacia vrtulového doku
"Nerob ni¢" stavu lodného vytahu opravarenského a modernizacia
arealu opravarenského
arealu
2024 -33 000 0 0 0 0
2025 -96 462 -634 615 0 0 0
2026 -187 993 -1794 009 0 0 0
2027 -305 340 -1 666 769 0 0 0
2028 -446 383 -1 545 277 -7 536 421 -43 604 561 -20 492 047
2029 -609 124 -1429 280 -18 419 821 -41 107 086 -50 061 446
2030 -791 687 -1318 535 -35 878 553 -38 467 936 -45 383 579
2031 -992 305 -1 212 809 -33 569 619 -35 701 705 -40 759 515
2032 -1209 320 -1112 246 -31 350 220 -32 822 071 -36 192 037
2033 -1441 174 -1 015877 -29 216 886 -29 841 850 -31 683 632
2034 -1 686 404 -923 538 -27 166 279 -26 773 039 -27 236 513
2035 -1943 638 -863 044 -25 225720 -23 626 861 -22 852 634
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2036 -2 211 590 -776 769 -23 359 799 -20 413 808 -18 533 710
2037 -2 489 055 -694 083 -21 565 644 -17 143 677 -14 281 228
2038 -2 774 905 -614 846 -19 840 495 -13 825 612 -10 096 468
2039 -3 068 085 -538 920 -18 181 698 -10 267 153 -5 980 510
2040 -3 367 607 -466 178 -16 604 854 -6 859 172 -1960 948
2041 -3 672 551 -396 493 -15 046 047 -3 569 690 1929 428
2042 -3 982 056 -329 746 -13 547 688 -406 973 5 669 927
2043 -4 295 320 -265 821 -12 107 433 2633 863 9 266 324
2044 -4 611 596 -204 608 -10 723 029 5557 516 12 724 169
2045 -4 930 189 -168 128 -9412 935 8 368 502 16 048 801
2046 -5 250 453 -110 266 -8 153 230 11071 161 19 245 352
2047 -5 571789 -54 825 -6 941 974 13 669 670 22 318 755
2048 -5 893 639 -1708 -5 777 306 16 168 041 25 273 755
2049 -6 215 489 49 174 -4 657 432 18 570 132 28 114 914
2050 -6 536 863 97 910 -3 610 207 20 868 835 30 824 976
2051 -6 857 322 144 585 -2 557 827 23 089 357 33 451 441
2052 -7 176 460 189 279 -1 546 256 25 224 308 35 976 721
2053 -7 493 905 232 070 -573 913 27 276 985 38 404 714
2054 -7 809 315 273 033 360 725 29 250 559 40 739 169
2055 -8 122 377 294 712 1245184 31 148 078 42 983 689
2056 -8 432 805 333 517 2 095 626 32 972 472 45141738
2057 -8 740 338 370 689 2913 358 34 726 561 47 216 649
2058 -9 044 741 406 293 3 699 640 36 413 053 49 211 624
2059 -9 345 799 440 390 4 455679 38 034 553 51129 742
2060 -9 643 318 473 040 5 150 964 39 583 819 52 954 471
2061 -9 937 126 504 300 5861914 41082 753 54 727 645
2062 | -10227 069 534 225 6 545 295 42 523 923 56 432 507
2063 | -10513 008 562 866 7202 175 43 909 555 58 071 689
2064 | -10794 823 590 276 7 833 583 45241789 59 647 722
2065| -11072 408 602 919 8 430 691 46 522 684 61 163 038
2066 | -11345672 628 941 9 004 834 47 754 216 62 619 976
2067 | -11614 536 653 863 9 556 895 48 938 290 64 020 785
2068 | -11878 935 677 726 10 087 722 50 076 733 65 367 628
2069 | -12 138 814 700 574 10 598 133 51 171 305 66 662 584
2070| -12394 130 722 446 11 059 612 52 215 464 67 889 544

Finanéna miera navratnosti investicie je diskontna sadzba, pri ktorej je finanéna Cista sucasna
hodnota predmetnej investicie rovna nule. Tento indikator je zakladnym ukazovatelom pri finanénom
hodnoteni projektu, pretoze predstavuje vysledok, ktory nie je ovplyviiovany diskontnou sadzbou.
Porovnanim miery navratnosti a diskontnej sadzby vyjadrujeme bezpecnost investicie vo vztahu
k makroekonomickému a trhovému prostrediu v ktorom je investicia realizovana.
Aby bol projekt finanéne efektivny, musi byt miera navratnosti investicie vyssia, ako finan€na diskontna
sadzba (4%) vyjadrujuca vplyv makroekonomického a trhového prostredia.

Finanéna ¢istda sucasna hodnota je hodnota diskontovanych finanénych tokov projektu. Tento
indikator musi byt v rozhodovacom procese pouzity v sudinnosti finanénou mierou navratnosti
investicie, nakolko Cista su¢asna hodnota nerozliduje, za aké obdobie bol vysledok dosiahnuty. Ide
o rozdiel suasnej hodnoty ofakavanych prinosov a su€asnej hodnoty oakavanych nakladov. Ak je
investicia efektivna, potom vysledna hodnota Cistej suasnej hodnota je aspofi nezaporna. Tento
vysledok je silne ovplyvneny vyskou pouzitej diskontnej sadzby.

Finanény rok navratnosti, je rok, v ktorom sa finanéné vynosy, znizené o prevadzkové naklady,

dosiahnu investicné naklady. Prijatelny investicny stavebny projekt dosahuje rok navratnosti pred
skon€enim Zivotnosti stavebného diela.

1CO: 00397563 ; ) .
I& DPH: SK 2020677824 ZILINSKA UNI\,/ERZITAVZILINE'

« Fakulta prevadzky a ekonomiky
DIC: 2020677824 dopravy a spojov

Univerzitna 8215/1, 010 26 Zilina
T: +421 41 513 3551
https://kvd.uniza.sk/sk/

Strana 58 Katedra
vodnej dopravy



Finanéna rentabilita kapitalovych nakladov je pomer diskontovanych kapitalovych nakladov
a diskontovanych vynosov projektu. Je vyjadrenim pakového efektu kapitalovych nakladov. Kritériom

efektivnosti je, Zze index musi byt vacési ako 1,0.

Tabulka 7.13 Vysledok finanénej analyzy — indikatory finanénej efektivnosti — vsetky varianty

Indikatory finan¢nej efektivnosti Variant €.0 | Variant ¢.1 | Variant ¢.2 | Variant €.3
Finanéna miera navratnosti investicie [%)] 6.376 5.862 9.649 10.851
Finanéna cista sui¢asna hodnota [€] 722 446 |11 059 612 | 52 215 464 | 67 889 544
Finanény rok navratnosti [rok] 2049 2054 2043 2041
Finanéna rentabilita kapitalovych nakladov 1.463 1.306 2.201 2.352

Finan¢ny kumulativny finan¢ny tok projektu a Financ¢na Cista sucasna hodnota
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Variant €.0: Zachovanie aktualneho stavu

e \/ariant ¢.1: Modernizacia lodného vytahu

67 889 544

52215 464

11059612
722 446

e \/ariant ¢.2: Vystavba jedného suchého doku a modernizécia opravarenského aredlu

e \/ariant ¢.3: Vystavba suchého a vrtulového doku a modernizacia opravarenského arealu

Graf 5 Finanény kumulativny tok projektu a Finan¢na Cista su¢asna hodnota
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Zaver finanénej analyzy: VSetky hodnotené investi¢né varianty su financne efektivne, pricom:

Variant €.0: Zachovanie aktualneho stavu - dosahuje hraniéné hodnoty finanénej efektivnosti
a predstavuje investiciu spojenu s potencionalne nizkym vynosom a vysokou mierou neistoty.

Variant ¢.1: Modernizacia lodného vytahu — modernizéacia lodného vytahu rozSirenim drahy na
135 metrov - dosahuje hraniéné hodnoty finanénej efektivnosti a predstavuje investiciu spojenu
s potencionalne vefmi nizkym vynosom a vysokou mierou neistoty.

Variant €.2: Vystavba jedného suchého doku a modernizéacia opravarenského areadlu — dosahuje
vysoku finanénu efektivnost’ s potencionalne vysokym vynosom a velmi nizkou mierou neistoty.

Variant ¢€.3: Vystavba suchého a vrtulového doku a modernizacia opravarenského arealu —
dosahuje najvysSiu finanénu efektivhost’ s potencionalne velmi vysokym vynosom a velmi
nizkou mierou neistoty.

7.5. Ekonomicka analyza

Predmetom ekonomickej analyzy bolo stanovenie ekonomickej efektivnosti investi€nych variantov.
Ekonomické dopady projektu mdzeme rozdelit na kvantifikovatelné a nekvantifikovatelné. Medzi
nekvantifikovatefné dopady patri:

1. ZvySenie odolnosti voCi klimatickym zmenam a bezpec&nejSia prevadzka plavidiel. Moderné navrhy
trupu pre modernizované lode zniZia ich ponor, €0 umozni bezpecnu plavbu v plytkych vodach
spbésobenych kolisanim hladiny riek v désledku klimatickych zmien. To zabezpedi:

e zvySenie poctu prevadzkovych dni, po€as ktorych mézu lode pokraCovat v prevadzke aj pri
extrémnych vodnych hladinach,

e Stabilné ziskové marze prevadzkovatelov dosiahnuté znizenim poctu preruseni prevadzky
zabezpedi stabilny prijem pre prevadzkovatelov a tim stabilnejSi pozitivny makroekonomicky
prinos lodnej prepravy.

2. Rekonstruovany, resp. modernizovany pristav v Bratislave bude katalyzatorom ekonomického
rastu. Vyvolané makroekonomické benefity zahfnaju:

e ZvySovanie HDP Slovenskej republiky, podpora zamestnanosti a rozvoj regionu - naklady na
modernizaciu (6-8 milibnov eur na lod) a investicie do novych plavidiel (30 milionov eur na lod)
predstavuju miliardy eur smerujuce do sektora vnutrozemskej vodnej dopravy v Eurdpe.
Modernizovany pristav v Bratislave sa stane klu¢ovym uzlom, ktory zachyti vyznamnu ¢ast’
tychto investicii vdaka Spi¢kovym zariadeniam.

e ZniZenie nakladov na znecistenie znamena priame uspory pre vladu a prevadzkovatela vdaka
znizeniu nakladov na zdravotnu starostlivost, environmentalnu sanaciu a pokut spojenych so
znecistenim.

e Sulad s cielmi EU v oblasti infrastruktury - projekt je v sulade s usilim EU o dekarbonizaciu
dopravnej infrastruktury, ¢im sa Bratislava stava regionalnym lidrom v oblasti udrzatelnej lodnej
logistiky

Ciefom ekonomického posudenia je rozhodnut o ekonomickej efektivnosti investi¢nych variantov na
z4klade kvantifikovatefnych ekonomickych dopadov, ktorymi su:

o Uspora prevadzkovych nakladov za pohonné hmoty plavidiel,
e Uspora na cestovnom &ase prepravovaného nakladu,
o Uspora environmentalnych nékladov plynticich zo zniZenia produkcie CO2.

Univerzitna 8215/1, 010 26 Zilina ICO: 00397563

T: +421 41 513 3551 IC DPH: SK 2020677824 ZILINSKA UNIVERZITA ¥ ZILINE
. « Fakulta prevadzky a ekonomiky
https://kvd.uniza.sk/sk/ DIC: 2020677824 dopravy aspoio

Strana 60 Katedra
vodnej dopravy



7.5.1.Charakteristicky reprezentant typového plavidla

Vzhlfadom na réznorodost’ lodnej prepravy na rieke Dunaj boli vytvoreny dvaja vSeobecni reprezentanti,
t.j. neSpecifikovany typ strednej nakladnej lode a neSpecifikovany typ osobnej lode. Pri vybere
a reprezentativnych plavidiel sa vychadzalo z prehfadu plavidiel evidovanym poskytnutym SVP,
konkrétne z udajov v rokoch 2019-2024, vid nasledujuca tabulka. Pomer medzi nakladnymi lodami
a osobnymi lodami je v priemere 49,3% ku 50,7%. Tento pomer bol zachovany pri zastipeni plavidiel
v ramci ekonomickej analyzy.

Tabulka 7.13 Dopravné intenzity podfa typu lode od roku 2019-2024 (zdroj SVP)

Lod’ 2019 2020 2021 2022 2023 2024 Priemer
TTR 1688 1377 1 350 1 241 1304 1152 1352
T1C 4 437 3957 3648 3193 3120 2 658 3502
NL 3657 3392 3403 2986 2 693 3443 3262
SL 358 297 296 260 121 391 287
oL 5 407 680 1600 4102 3991 4344 3354
PS 15 547 9703 10 297 11782 11 229 11 988 11 758

TTR - tazny alebo tlaény remorkér, TTC - tazny alebo tlaény &in, NL - nakladna lod’ s viastnym pohonom, SL -
Sportové plavidlo, OL - osobna lod, PS - Plavidla spolu

Reprezentant typovéhp plavidla — stredna nakladna lod

Reprezentant typovéhp plavidla — stredna nakladna lod bol vytvoreny z priemernych hodnét beznych
lodi v tejto kategdrii, vid tabulka nizSie. Zasadnym rozdielom, ku ktorému v ekonomickej analyze
dochadza, je zmena vybranych parametrov plavidla po modernizacii. Jedna sa hlavne o modernizaciu
pohonnej jednotky plavidla z CCR1 na naftovy pohon na Stage V motor na bionaftu.

Taburlka 7.14 Prehlad strednych nékladnych lodi a ich parametrov

is Kapacita | Vykon q ¢ ,| Kapacita o
Vyrobcovia D(I;I;a nakladu motora s('rrnk)a P?r:;’ r R(){:]:';r?)s s kontajnerov Sam::;z:‘tny Typ nakladu
(tony) (kW) (TEU) P
Ukrajinské .
) . Rudy, uhlie, kovy,
Iodenlge, 98,5 m 1814 1,566 kW 11 2,8 obmedzena Ano stroje, hnojiva, ropné
Lodenice Cobra (2,100 hp) dukty. kontai
(Bulharsko) produkty, kontainery
Lodenice
Kleinhuis
(Nemecko), ) ) . o
Lodenice 5258 | 1000 | 1000 |\ gg | 25 | 1822 |obmedzena| Ano  |Ore uhiie obiloviny,
8 m 1,500 kW vSeobecny naklad

Wielton (Polsko),

Rumunské

lodenice

Damen

Shipyards Group

(Holandsko), : . . S

Lodenice Vard |76,5m| 1585 | , 2290~ | 414 | 225 ~144 TEU Ano  |Kontainery, tazky
. 1,500 kW naklad

(Norsko),

Schottel GmbH

(Nemecko)

Ukrajinské .

) Ore, uhlie, kovy
lodenice, 1,566 kW . A g L)
Lodenice Cobra 98,5m 1814 (2,100 hp) 11 2,8 obmedzena Ano ;Zig‘at)ecny naklad,
(Bulharsko) !
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Obrazok 7.1: Priklad strednej nakladnej lode - Ukrajinské lodenice PJSC “UDP” a Damen Shipyards
Group (Holandsko)

Tabul'ka 7.15 Parametre charakteristického reprezentanta typového plavidla strednej nakladnej lode
pred a po modernizacii

Plavidlo (stav)
Kategoria Parameter Po Pred
modernizacii modernizaciou
Zivotnost plavidla, (rok) 40 40
Zivotny cyklus Zvy$kova zZivotnost, (rok) 20 20
Cas do modernizacie, (rok) 20 0
Typ motora Stage V CCR1
Vykon motora, (kw) 1200 1200
Pohon a palivo Typ paliva Blonl\ejlflt/?K()Bzo Nafta (BO)
Hustota paliva, (kg/l) 0,85 0,84
Spotreba PHM, (g/kWh) 222,5 2175
Emisny faktor paliva, (kg CO2/) 2,55 2,68
Priemerna rychlost, (km/h) 21 19
Dizka priemernej plavby, (km) 550 550
Pocet plavieb (plavba/rok) 75 75
Cestovny ¢as, (hod/rok) 1 964,29 2 171,05
Prevadzka Prepravna kapacita, (ton) 1400 1400
Podiel tovaru s vysokou hodnotou 6000 10 10
€/tona, (%)
Efektivita prevadzky, (%) 100 92,16
Medziroény degradacny faktor , (%) 0,407 0,407
Spotreba a tvorba emisii Spotreba PHM, (I/plavbu) 5943,93 6 346,42
Produckia CO2, (tona/plavbu) 15,157 17,008
PHM tiefiova cena, (€/1) 0,72 0,65
Jednotkové ceny ﬁfj;%‘t’gzc(zlshg?j';'ad” s vysokou 0,31 0,31
CO2, (€/tona) 230,8 230,8
Roc¢né prevadzkové ceny pri 100% stave N:::lklady na PHM ,(€{r(3k) - 445 795 475 982
plavidla Naklady na cestovny ¢as nakladu, (€/rok) 85 250 94 224
Naklady z produkcie emisii, (€/rok) 262 368 294 416

Reprezentant typovéhp plavidla osobna lod

Reprezentant typovéhp plavidla — osobna lod bol vytvoreny z priemernych hodnét beznych lodi v tejto
kategorii, vid tabulka nizSie. Zasadnym rozdielom, ku ktorému v ekonomickej analyze dochadza, je
zmena vybranych parametrov plavidla po modernizacii. Jedna sa hlavne o modernizaciu pohonnej
jednotky plavidla z CCR1 na naftovy pohon na Stage V motor na bionaftu.
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Tabul'ka 7.16 Prehlad osobnych lodi a ich parametrov

Vykon | « Prieimerné Priemerny
. - Kapacita Sirka | Ponor . g dizka pocet
Typ lode Vyrobca | Dizka(m) pasazierov rr}z‘tlt\),;'a (m) (m) Rychlost'(km/h) plavby | plavieb za
(km) rok
MS Lodenica 2 x
Primadonna OSWAG 113.0m |[160 1,500 17.4m|1.8 m |22 km/h 400-600 km |50-80
(Rakusko) kw
Lodenica De 2 x
gf{g’“adeus Hoop 1350m |168 1,200 [11.4m[1.5m |22 km/h Ek’r??'1 200 14070
(Holandsko) kw
MS Chantiers de 2 x
Beethoven I’Atlantique 110.0 m |180 1,100 11.4m[1.6m |20 km/h 350-500 km {60-100
(Francuzko) kW
2 x
MS A-Rosa  |Neptun Werft
Riva (Nemecko) 1258 m |242 l1(\,/%/00 11.4m{1.6m |22 km/h 400-900 km [50-90

Obrazok 7.2: Priklad osobnej lode - MS Primadonna ” a MS A-Rosa Riva

Tabul'ka 7.17 Parametre charakteristického reprezentanta typového plavidla osobnej lode pred a po

modernizacii
Plavidlo (stav)
Kategoria Parameter o Pred
Po modernizacii modernizaciou
i} Zivotnost plavidla, (rok) 40 40
Zivotny cyklus Zvy$kova Zivotnost, (rok) 20 20
Cas do modernizacie, (rok) 20 0
Typ motora Stage V CCR1
Vykon motora, (kw) 2x1200 2x1200
. Bionafta (B20-
Pohon a palivo Typ paliva MMK) Nafta (BO)
Hustota paliva, (kg/l) 0,85 0,84
Spotreba PHM, (g/kWh) 222,5 217,5
Emisny faktor paliva, (kg CO2/I) 2,55 2,68
Priemerna rychlost, (km/h) 22 20
Dizka priemernej plavby, (km) 600 600
Pocet plavieb (plavba/rok) 65 65
Prevadzka Cestovny &as, (hod/rok) 1772,73 1950,00
Prepravna kapacita, (pasazierov) 180 180
Efektivita prevadzky, (%) 100 92,16
?él/:e)dzwocny degradacny faktor , 0,407 0407
Spotreba a tvorba emisii Spotreba PHM, (I/plavbu) 5 943,93 6 346,42
P Produckia CO2, (tona/plavbu) 15,157 17,008
Jednotkové cen PHM tierova cena, (€/1) 0,72 0,65
Y CO2, (€/tona) 230,8 230,8
Roc¢né prevadzkové ceny pri 100% stave mz:::::y ;a mzﬂkﬁ/msn 445 795 475 982
plavidia (oK) yzp ' 262 368 294 416
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7.5.2. Pocet plavidiel produkujucich ekonomické benefity

Dosahované ekonomické benefity su priamo zavislé na po¢te modernizovanych plavidiel v prevadzke.
VypocCet uvazuje s zivotnostou plavidla 40 rokov a potrebou modernizacie po 20 rokoch. Z dévody
nedostato¢nej kapacity infrastruktiry poskytujicej lodiam na Dunaji modernizaciu uvazujeme, Ze
dochadza k dvojroénému zdrZzaniu modernizacie, t.j. lode, ktoré by boli modernizované v dvadsiatom
roku Zivotnosti su modernizované az v dvadsiatom druhom roku Zivotnosti. Ak déjde k ich modernizacii
v lodenici Brastislava — VI¢ie hrdlo, dva roky produkuju ekonomické benefity, nasledne z vypodtu
vypadavaju (su modernizované v konkurenénom pristave). Pocet plavidiel produkujucich ekonomické
benefity teda narasta s po¢tom modernizovanych plavidiel, ktoré sa dostavaju modernizované do
prevadzky, zaroven vSak po 2 rokoch, vypadavaju. Celkovy pocet modernizovanych lodi v prevadzke
produkujucich ekonomické benefity je zobrazeny v nasledovnom grafe:
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Graf 4 Poc¢et modernizovanych plavidiel v prevadzke pocas Zivotnosti projektu — v3etky varianty

7.5.3. Variant ,bez investicie“ a variant ,,s investiciou*

Z hladiska investicnych nakladov na rekon$trukciu, resp. modernizaciu lodného vytahu
a prevadzkovych nakladov su tieto toky totoZné s finanénou analyzou. Z hfadiska ekonomickych
nakladov, resp. benefitov je porovnavany variant ,bez investicie* ako situacia, kedy plavidla, ktoré
nepodstupia modernizaciu pokracuju v prevadzke. Z hladiska efektivnosti svojej prevadzky degraduju
tempom 0,407% rocne z 92,54% v dvadsiatom roku ich zivotnosti na 91,79% v dvadsiatom druhom
zivotnosti, kedy z vypoctu vypadavaju.

Pri variante ,s investiciou® sa efektivnost prevadzky lodi modernizovanych pri konkréthom variante
zvySi 2 92,16% na 100% a degraduje tempom 0,407% ro€ne. Po 2 rokoch prevadzky klesne ich
efektivita na 99,18% a z vypoctu vypadavaju.

7.5.4. Ekonomické prinosy investi€énych variantov

Ekonomické prinosy jednotlivych variantov boli pocitané ako rozdiel nakladov pri variante ,bez
investicie“ apri konkrétnom investicnom variante. Prehlad tokov nediskontovanych prinosov
v jednotlivych rokoch v mil. € je v nasledujucej tabulke:
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Tabul'ka 7.14 Prehlad tokov nediskontovanych prinosov — vSetky varianty, mil. €

Rok Prinosy na uspore PHM [mil. €] Prinosy Uspore cestovného ¢asu nakladu [mil. €] Prinosy environmentalne [mil. €]
Variant ¢.0|Variant ¢.1| Variant ¢.2 | Variant ¢.3 | Variant ¢.0 | Variant ¢.1 | Variant ¢.2 | Variant ¢.3 |Variant ¢.0|Variant ¢.1| Variant ¢.2 | Variant ¢.3
2024 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
2025 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
2026 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
2027 0.487 0.000 0.000 0.000 0.033 0.000 0.000 0.000 0.304 0.000 0.000 0.000
2028 0.974 0.000 0.000 0.000 0.065 0.000 0.000 0.000 0.608 0.000 0.000 0.000
2029 0.974 0.000 1.849 0.000 0.065 0.000 0.164 0.000 0.608 0.000 1.519 0.000
2030 0.974 0.000 3.881 3.260 0.065 0.000 0.344 0.278 0.608 0.000 3.190 2.582
2031 0.974 1.849 4.251 6.586 0.065 0.164 0.376 0.573 0.608 1.519 3.494 5.317
2032 0.974 3.696 4.621 6.838 0.065 0.327 0.409 0.605 0.608 3.038 3.798 5.621
2033 0.974 3.696 4.990 7.023 0.065 0.327 0.442 0.622 0.608 3.038 4.102 5.773
2034 0.974 3.696 5.360 7.208 0.065 0.327 0.474 0.638 0.608 3.038 4.405 5.925
2035 0.974 3.696 5.729 7.393 0.065 0.327 0.507 0.654 0.608 3.038 4,709 6.077
2036 0.974 3.696 6.099 7.578 0.065 0.327 0.540 0.671 0.608 3.038 5.013 6.228
2037 0.974 3.696 6.469 7.762 0.065 0.327 0.573 0.687 0.608 3.038 5.317 6.380
2038 0.974 3.696 6.838 7.947 0.065 0.327 0.605 0.703 0.608 3.038 5.621 6.532
2039 0.974 3.696 5.768 8.132 0.065 0.327 0.536 0.720 0.608 3.038 5.034 6.684
2040 0.974 3.696 7.393 8.249 0.065 0.327 0.654 0.720 0.608 3.038 6.077 6.684
2041 0.974 3.696 7.393 8.367 0.065 0.327 0.654 0.720 0.608 3.038 6.077 6.684
2042 0.974 3.696 7.393 8.367 0.065 0.327 0.654 0.720 0.608 3.038 6.077 6.684
2043 0.974 3.696 7.393 8.367 0.065 0.327 0.654 0.720 0.608 3.038 6.077 6.684
2044 0.974 3.696 7.393 8.367 0.065 0.327 0.654 0.720 0.608 3.038 6.077 6.684
2045 0.974 3.696 7.393 8.367 0.065 0.327 0.654 0.720 0.608 3.038 6.077 6.684
2046 0.974 3.696 7.393 8.367 0.065 0.327 0.654 0.720 0.608 3.038 6.077 6.684
2047 0.974 3.696 7.393 8.367 0.065 0.327 0.654 0.720 0.608 3.038 6.077 6.684
2048 0.974 3.696 7.393 8.367 0.065 0.327 0.654 0.720 0.608 3.038 6.077 6.684
2049 0.974 3.696 7.393 8.367 0.065 0.327 0.654 0.720 0.608 3.038 6.077 6.684
2050 0.974 3.696 7.393 8.367 0.065 0.327 0.654 0.720 0.608 3.038 6.077 6.684
2051 0.974 3.696 7.393 8.367 0.065 0.327 0.654 0.720 0.608 3.038 6.077 6.684
2052 0.974 3.696 7.393 8.367 0.065 0.327 0.654 0.720 0.608 3.038 6.077 6.684
2053 0.974 3.696 7.393 8.367 0.065 0.327 0.654 0.720 0.608 3.038 6.077 6.684
2054 0.974 3.696 7.393 8.367 0.065 0.327 0.654 0.720 0.608 3.038 6.077 6.684
2055 0.974 3.696 7.393 8.367 0.065 0.327 0.654 0.720 0.608 3.038 6.077 6.684
2056 0.974 3.696 7.393 8.367 0.065 0.327 0.654 0.720 0.608 3.038 6.077 6.684
2057 0.974 3.696 7.393 8.367 0.065 0.327 0.654 0.720 0.608 3.038 6.077 6.684
2058 0.974 3.696 7.393 8.367 0.065 0.327 0.654 0.720 0.608 3.038 6.077 6.684
2059 0.974 3.696 7.393 8.367 0.065 0.327 0.654 0.720 0.608 3.038 6.077 6.684
2060 0.974 3.696 7.393 8.367 0.065 0.327 0.654 0.720 0.608 3.038 6.077 6.684
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2061 0.974 3.696 7.393 8.367 0.065 0.327 0.654 0.720 0.608 3.038 6.077 6.684
2062 0.974 3.696 7.393 8.367 0.065 0.327 0.654 0.720 0.608 3.038 6.077 6.684
2063 0.974 3.696 7.393 8.367 0.065 0.327 0.654 0.720 0.608 3.038 6.077 6.684
2064 0.974 3.696 7.393 8.367 0.065 0.327 0.654 0.720 0.608 3.038 6.077 6.684
2065 0.974 3.696 7.393 8.367 0.065 0.327 0.654 0.720 0.608 3.038 6.077 6.684
2066 0.974 3.696 7.393 8.367 0.065 0.327 0.654 0.720 0.608 3.038 6.077 6.684
2067 0.974 3.696 7.393 8.367 0.065 0.327 0.654 0.720 0.608 3.038 6.077 6.684
2068 0.974 3.696 7.393 8.367 0.065 0.327 0.654 0.720 0.608 3.038 6.077 6.684
2069 0.974 3.696 7.393 8.367 0.065 0.327 0.654 0.720 0.608 3.038 6.077 6.684
2070 0.974 3.696 7.393 8.367 0.065 0.327 0.654 0.720 0.608 3.038 6.077 6.684
Celkom 42.369] 146.009 285.032 328.982 2.847 12.924 25.255 28.465 26.433| 120.012 234.575 264.329
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7.5.5. Vypocet ekonomickych tokov projektu

Variant ¢.0: Zachovanie aktualneho stavu

Taburlka 7.15 Prehlad ekonomickych nediskontovanych a diskontovanych tokov — Variant ¢.0

Nediskontované toky Diskontované toky
Rok Kumulativny Kumulativny
Naklady [€] Prinosy [€] | Penazny tok | Naklady [€] Prinosy [€] | Penazny tok
[€] [€]
2024 0 0 0 0 0 0
2025 660 000 0 -660 000 628 571 0 -628 571
2026 1254 000 0 -1 914 000 1137415 0 -1 765 986
2027 -23 000 694 761 -1 196 239 -19 868 600 161 -1 145957
2028 -22 000 1389 593 215 354 -18 099 1143 221 15 363
2029 -21 000 1389 593 1625 946 -16 454 1088 782 1120 600
2030 -20 000 1389 593 3 035539 -14 924 1036 935 2172 459
2031 -19 000 1389 593 4444132 -13 503 987 558 3173520
2032 -17 500 1389 593 5851 224 -11 845 940 531 4 125 895
2033 -17 035 1389 593 7 257 852 -10 981 895 744 5032 620
2034 -16 556 1389 593 8 664 001 -10 164 853 089 5895 874
2035 27 000 1389 593 10 026 593 15 786 812 466 6 692 553
2036 -18 000 1389 593 11434 186 -10 023 773777 7 476 353
2037 -17 550 1 389 593 12 841 328 -9 307 736 931 8 222 591
2038 -17 087 1389 593 14 248 008 -8 630 701 839 8 933 060
2039 -16 609 1389 593 15 654 209 -7 989 668 418 9 609 467
2040 -16 117 1389 593 17 059 919 -7 384 636 588 10 253 439
2041 -15 611 1389 593 18 465 123 -6 811 606 275 10 866 524
2042 -15 089 1389 593 19 869 805 -6 270 577 404 11 450 199
2043 -14 552 1389 593 21273949 -5 759 549 909 12 005 866
2044 -13 998 1389 593 22 677 540 -5 276 523 723 12 534 865
2045 37 000 1389 593 24 030 133 13 281 498 784 13 020 368
2046 -17 000 1389 593 25 436 726 -5 811 475 032 13 501 211
2047 -16 520 1389 593 26 842 838 -5 378 452 411 13 959 001
2048 -16 026 1389 593 28 248 456 -4 969 430 868 14 394 839
2049 -15 516 1389 593 29 653 565 -4 582 410 351 14 809 771
2050 -14 992 1389 593 31 058 150 -4 216 390 810 15 204 797
2051 -14 452 1389 593 32462 194 -3 871 372 200 15 580 868
2052 -13 895 1 389 593 33 865 682 -3 545 354 476 15 938 889
2053 -13 322 1389 593 35 268 597 -3 237 337 596 16 279 722
2054 -12732 1389 593 36 670 921 -2 946 321 520 16 604 188
2055 47 000 1389 593 38013514 10 357 306 210 16 900 041
2056 -16 000 1389 593 39 419 106 -3 358 291 628 17 195 028
2057 -15 490 1389 593 40 824 189 -3 096 277 741 17 475 865
2058 -14 965 1389 593 42 228 746 -2 849 264 516 17 743 229
2059 -14 424 1389 593 43 632 763 -2 615 251 920 17 997 764
2060 -13 866 1389 593 45 036 222 -2 394 239 923 18 240 081
2061 -13 292 1 389 593 46 439 106 -2 186 228 499 18 470 766
2062 -12 701 1 389 593 47 841 400 -1 989 217 618 18 690 372
2063 -12 092 1389 593 49 243 085 -1 804 207 255 18 899 431
2064 -11 465 1389 593 50 644 143 -1 629 197 386 19 098 445
2065 57 000 1389 593 51976 735 7711 187 986 19278720
2066 -15 000 1389 593 53 381 328 -1 933 179 035 19 459 688
2067 -14 460 1389 593 54 785 380 -1774 170 509 19 631 971
2068 -13 904 1389 593 56 188 877 -1625 162 390 19 795 985
2069 -13 331 1389 593 57 591 800 -1484 154 657 19 952 126
2070 -12 741 1389 593 58 994 134 -1 350 147 292 20 100 769
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Variant ¢.1: Modernizacia lodného vytahu

Taburlka 7.16 Prehlad ekonomickych nediskontovanych a diskontovanych tokov — Variant ¢.1

Nediskontované toky Diskontované toky
Bek Naklady [€] | Prinosy [€] PZ:;::“;?:'C‘)’;‘#] Naklady [€] | Prinosy [€] PZ:;:“;"’:Q’HQ
2024 0 0 0 0 0 0
2025 0 0 0 0 0 0
2026 0 0 0 0 0 0
2027 0 0 0 0 0 0
2028 8816 547 0 8816547| 7253395 0 7 253 395
2029 13 241 320 0 22 057 866 | 10 374 921 0 17 628 315
2030 22 090 866 0 44 148 733 | 16 484 545 0 34 112 860
2031 18000| 2779044 44130733  -12792] 1975015 132125 053
2032 7000| 5558371 41334688|  -11506| 3762124 28 351 422
2033 16000| 5558371 35760318|  -10314| 3582975 24 758 133
2034 15000| 5558371 230 186 947 9209| 3412357 21 336 567
2035 33000| 5558 371 24 661 577 19294 3249864 218 105 998
2036 33000 5558371 19136 206 18376| 3095 109 15 029 265
2037 33000 5558371 13610 836 17501| 2947723 712099 043
2038 33000 5558371 -8 085 465 16667 | 2807 355 -0 308 355
2039 33000 5558371 -2 560 095 15874 2673671 26 650 557
2040 67000 5558371 2931276 30693| 2 546 354 4134897
2041 6000|5558 371 8505 647 6981| 2425099 1702818
2042 15000| 5558 371 14079 017 6233 2309618 613 033
2043 14000| 5558371 19 651 388 5540| 2199636 2818 209
2044 13000| 5558371 25 222 758 4900|2094 891 4918 000
2045 35000 5558371 30 746 129 12563 1995135 6900572
2046 35000 5558371 36 269 499 11965| 1900128 8788735
2047 35000| 5558371 41792 870 11395| 1809 646 10 586 986
2048 35000| 5558371 47316 240 10852| 1723472 12 299 606
2049 35000 5558371 52 839 611 10336 1641402 13 930 673
2050 117000| 5558 371 58 280 981 329005 1563 240 15 461 008
2051 14000| 5558371 63 853 352 3750 1488800 16 953 558
2052 13000| 5558371 69 424 723 3316] 1417905 18 374 779
2053 12000| 5558371 74 995 093 2915| 1350386 19728 080
2054 11000| 5558371 80 564 464 2545| 1286082 21016 707
2055 37000 5558 371 86 085 834 8153| 1224840 22 233 393
2056 37000 5558371 91 607 205 7765|1166 514 23 392 142
2057 37000 5558371 97 128 575 7395| 1110 966 24 495 712
2058 37000 5558371 102 649 946 7043|1058 063 25 546 732
2059 37000| 5558371 108 171 316 6708| 1007679 26 547 703
2060 167000| 5558 371 113 562 687 28834 959 694 27 478 563
2061 14000| 5558371 119 135 057 2302 913994 28 394 859
2062 13000| 5558371 124 706 428 2036] 870471 29 267 366
2063 12000| 5558371 130 276 799 1790 829020 30 098 175
2064 11000| 5558371 135 846 169 1563 789543 30 889 280
2065 39000| 5558 371 141 365 540 5276| 751945 31635 949
2066 39000| 5558371 146 884 910 5025| 716 138 32 347 063
2067 39000 5558371 152 404 281 4785| 682037 33 024 314
2068 39000 5558371 157 923 651 4558| 6495569 33669 315
2069 39000 5558371 163 443 022 4341 618627 34 283 602
2070 217000| 5558 371 168 784 392 23001| 589 169 34 849 769
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Variant ¢.2: VVystavba jedného suchého doku a modernizacia

opravarenskéeho arealu

Taburlka 7.17 Prehlad ekonomickych nediskontovanych a diskontovanych tokov — Variant ¢.2

Nediskontované toky Diskontované toky
Bel Naklady [€] | Prinosy [€] PeK:;::;?:IcYI?{ﬂ Naklady [€] | Prinosy [€] Pf:zﬁ;azg’;‘{ﬂ
2024 0 0 0 0 0 0
2025 0 0 0 0 0 0
2026 0 0 0 0 0 0
2027 0 0 0 0 0 0
2028 51011 169 0 51011169 | 41967 015 0 41967 015
2029 18000| 2779044 48214124  -14103| 2177454 -39 775 457
2030 17500| 5836 275 42360349|  -13059| 4355118 235 407 280
2031 17000| 7823262 34520088|  -12082| 5559846 229 835 353
2032 16500 8379952 26123635|  -11168| 5671882 24 152 303
2033 16000| 8936 640 47170996|  -10314| 5760638 218 381 352
2034 15500 9493 324 7662172 9516| 5828077 12 543 759
2035 15000 | 10 050 004 2402 832 8770| 5876029 -6 658 960
2036 14500 10 606 681 13 024 013 8074| 5906197 744 689
2037 14000 11163 354 24 201 367 7424] 5920165 5182 901
2038 13500 11720 025 35 934 892 6818| 5919409 11109 128
2039 13000| 10405 473 46 353 365 6253| 5005211 16 120 592
2040 12500 | 12 555 450 58 896 315 5726| 5751796 21 866 662
2041 12000 12556 273 71 464 589 5236| 5478260 27 350 158
2042 11500 12 557 093 84 033 182 4778 5217731 32572 668
2043 11000 | 12 557 909 96 602 091 4353| 4969591 37 546 612
2044 10500 | 12558 722 109171 313 3957| 4733250 42283 820
2045 10000| 12 559 532 121740 845 3589| 4508 148 46 795 557
2046 29500 12560 338 134 310 683 3248| 4293750 51092 555
2047 29000| 12561 141 146 880 824 2930| 4089547 55 185 032
2048 8500 12561 941 159 451 265 2636| 3895055 59 082 723
2049 8000| 11116 741 170 576 006 2362| 3282804 62 367 889
2050 22500 11116 741 181 670 248 6328| 3126480 65 488 042
2051 7000 11116 741 192 793 989 1875 2977600 68 467 517
2052 6500 11116 741 203 917 230 1658 2835810 71 304 985
2053 26000 11116 741 215 039 971 1458 2700771 74007 214
2054 5500 11116 741 226 162 212 273 2572163 76 580 650
2055 25000 11116 741 237 283 953 1102| 2449679 79 031 431
2056 4500 11116 741 248 405 194 044| 2333028 81 365 403
2057 4000 11116 741 259 525 935 799| 2221931 83 588 134
2058 3500 11116 741 270 646 176 666] 2116 125 85 704 925
2059 3000 11116 741 281765 917 544| 2015357 87 720 827
2060 37500| 11116 741 292 845 158 6475 1919388 89 633 740
2061 2000| 11116 741 303 963 900 329| 1827988 91 462 057
2062 1500 11116 741 315 082 141 235 1740941 93 203 233
2063 1000 11116 741 326 199 882 149] 1658039 94 861 422
2064 7500 11116 741 337 317 123 71| 1579085 96 440 578
2065 0 11116 741 348 433 864 0| 1503891 97 944 468
2066 500 11116 741 359 550 105 64| 1432277 99 376 680
2067 1000| 11116 741 370 665 846 123 1364073 100 740 631
2068 1500 11 116 741 381781 087 175 1299 117 102039573
2069 2000 11116 741 392 895 828 223 1237254 103 276 605
2070 52500 11116 741 403 960 069 5565| 1178 338 104 449 377
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Variant ¢.3: Vystavba suchého a vrtulového doku a modernizacia

opravarenskéeho arealu

Taburlka 7.18 Prehlad ekonomickych nediskontovanych a diskontovanych tokov — Variant ¢.3

Nediskontované toky Diskontované toky

Rok Kumulativny Kumulativny

Naklady [€] Prinosy [€] Penazny tok Naklady [€] Prinosy [€] | Penazny tok

[€] [€]

2024 0 0 0 0 0 0
2025 0 0 0 0 0 0
2026 0 0 0 0 0 0
2027 0 0 0 0 0 0
2028 23972 797 0 -23 972 797 19 722 479 0| -19722479
2029 35 975 695 0 -59 948 492 28 187 899 0| -47910378
2030 -3 000 4 863 327 -55 082 165 -2 239 3629090 | -44 279049
2031 -2 500 9 866 101 -45 213 564 1777 7011654 | -37265619
2032 -2 000 10 144 019 -35 067 545 -1 354 6 865 871 -30 398 394
2033 -1 500 10 421 938 -24 644 107 -967 6718074 | -23 679 353
2034 -1 000 10 699 856 -13 943 251 -614 6568 784 | -17 109 956
2035 -500 10 977 775 -2 964 976 -292 6418478 | -10691 186
2036 0 11 255 693 8290717 0 6 267 591 -4 423 595
2037 500 11 533 612 19 823 829 265 6 116 521 1692 661
2038 1000 11 811 530 31634 359 505 5965 625 7 657 781
2039 1500 12 089 449 43 722 308 722 5815232 13472 291
2040 52 000 12 367 367 56 037 676 23 822 5665 634 19 114 103
2041 2500 12 506 334 68 541 509 1091 5456 472 24 569 484
2042 3 000 12 506 334 81 044 843 1247 5196 640 29 764 878
2043 3500 12 506 334 93 547 677 1385 4 949 181 34712674
2044 4 000 12 506 334 106 050 011 1508 4 713 506 39424 672
2045 4 500 12 506 334 118 551 844 1615 4 489 053 43 912109
2046 5000 12 506 334 131 053 178 1709 4 275 289 48 185 689
2047 5500 12 506 334 143 554 012 1791 4071703 52 255 601
2048 6 000 12 506 334 156 054 345 1860 3877 813 56 131 554
2049 6 500 12 506 334 168 554 179 1919 3693 155 59 822 789
2050 67 000 12 506 334 180 993 513 18 843 3517 290 63 321 237
2051 7 500 12 506 334 193 492 347 2009 3 349 800 66 669 028
2052 8 000 12 506 334 205 990 680 2 041 3 190 286 69 857 274
2053 8 500 12 506 334 218 488 514 2 065 3 038 368 72 893 576
2054 9 000 12 506 334 230 985 848 2082 2 893 684 75785178
2055 9 500 12 506 334 243 482 682 2093 2755 889 78 538 973
2056 10 000 12 506 334 255979 015 2099 2 624 656 81 161 531
2057 10 500 12 506 334 268 474 849 2099 2499673 83 659 105
2058 11 000 12 506 334 280 970 183 2094 2 380 641 86 037 652
2059 11 500 12 506 334 293 465 016 2085 2267 277 88 302 844
2060 92 000 12 506 334 305 879 350 15 884 2159 311 90 446 271
2061 12 500 12 506 334 318 373 184 2055 2 056 487 92 500 702
2062 13 000 12 506 334 330 866 518 2036 1 958 559 94 457 225
2063 13 500 12 506 334 343 359 351 2013 1 865 294 96 320 506
2064 14 000 12 506 334 355 851 685 1989 1776471 98 094 988
2065 14 500 12 506 334 368 343 519 1962 1691877 99 784 903
2066 15 000 12 506 334 380 834 853 1933 1611311 | 101 394 282
2067 15 500 12 506 334 393 325 686 1902 1534582 | 102 926 962
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2068 16 000 12 506 334 405 816 020 1870 1461507 | 104 386 599
2069 16 500 12 506 334 418 305 854 1836 1391911 | 105776 674
2070 127 000 12 506 334 430 685 187 13 462 1325630 | 107 088 842

Ekonomicka miera navratnosti investicie je diskontna sadzba, pri ktorej je ekonomcika Cista su¢asna
hodnota predmetnej investicie rovna nule. Tento indikator je zakladnym ukazovatelom pri ekonomickom
a hodnoteni projektu, pretoze predstavuje vysledok, ktory nie je ovplyviiovany diskontnou sadzbou.
Porovnanim miery navratnosti a diskontnej sadzby vyjadrujeme bezpecnost investicie vo vztahu
k makroekonomickému a trhovému prostrediu v ktorom je investicia realizovana.
Aby bol projekt ekonomicky efektivny, musi byt miera navratnosti investicie vysSia, ako ekonomicka
diskontna sadzba vyjadrujuca vplyv makroekonomického a trhového prostredia.

Ekonomicka ¢&ista su€asna hodnota je hodnota diskontovanych ekonomickych tokov projektu vo
finan€nom vyjadreni. Tento indikdtor musi byt v rozhodovacom procese pouZity v sucinnosti
ekonomickou mierou navratnosti investicie, nakolko &ista su¢asna hodnota nerozliSuje, za aké obdobie
bol vysledok dosiahnuty. Ide o rozdiel su€asnej hodnoty ofakavanych prinosov a su¢asnej hodnoty
oCakavanych nakladov. Ak je investicia efektivna, potom vysledna hodnota Cistej su¢asnej hodnota je
aspon nezaporna. Tento vysledok je silne ovplyvneny vyskou pouzitej diskontnej sadzby.

Finanény rok navratnosti, je rok, v ktorom ekonomické vynosy, znizené o prevadzkové naklady,
dosiahnu investicné naklady. Prijatelny investicny stavebny projekt dosahuje rok navratnosti pred
skon&enim Zivotnosti stavebného diela.

Ekonomicka rentabilita kapitalovych nakladov je pomer diskontovanych kapitalovych nakladov
a diskontovanych ekonomickych Uspor projektu. Je vyjadrenim pakového efektu kapitalovych nakladov.
Kritériom efektivnosti je, Ze index musi byt vacési ako 1,0.

Tabul'ka 7.19 Viysledok ekonomickej analyzy — indikatory ekonomickej efektivnosti — vsetky varianty

Indikatory ekonomickej efektivnosti | Variant €.0 Variant ¢.1 Variant ¢.2 Variant ¢.3
Ekonomicka miera navratnosti 51.959 10.890 16.701 16.094
investicie [%]

F€';°“°m'°ka Cista suCasnahodnota| 4 15 759| 34849769| 104 449 377 | 107 088 842
Ekonomicka rok navratnosti [rok] 2028 2042 2037 2037
Ekonomicka rentabilita 13.875 2.015 3.496 3.230
kapitalovych nakladov
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Ekonomicky kumulativny tok projektu a Ekonomicka diskontna sadzba
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Variant €.0: Zachovanie aktualneho stavu

Variant ¢.1: Modernizécia lodného vytahu
e \/ariant ¢.2: Vystavba jedného suchého doku a modernizécia opravarenského aredlu

= \/ariant ¢.3: Vystavba suchého a vrtulového doku a modernizacia opravarenského aredlu

Graf 6 Ekonomicky kumulativny tok projektu a Ekonomicka diskontna sadzba

Zaver ekonomickej analyzy: VSetky hodnotené investiéné varianty su ekonomicky efektivne.
Najlepsi vysledok dosahuju varianty 2 a 3, Variant €.2 ma nepatrne vysSiu ekonomicki mieru
navratnosti a rovnako nepatrne nizsiu ekonomicku su¢asnu hodnotu v porovnani s variantom 3.
Vzhladom na mieru neistoty pri predikciach ekonomickych tokov projektov su tieto rozdiely
medzi variantami 2 a 3 zanedbatelné.
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8. Analyza citlivosti a rizikova analyza

Nakladovo vynosova analyza predstavuje vypoCty komplexnych finanénych ukazovatelov zaloZzenych
na predpokladanych penaznych tokoch a nakladoch vo finanénom vyjadreni. Kedze vstupom pre tento
vypocet je vyhradne prognéza, vysledok nakladovo vynosovej analyzy je spojeny s vyznamnymi
neistotami, ktoré maju za nasledok, Ze skuto¢na hodnota kfuCovych ukazovatelov sa mdze liSit od
predikovanych hodnét. Z tohto dévodu je nutné vykonat analyzu citlivosti spojenu s analyzou scenarov
ohrozenia a rizikovu analyzu.

8.1. Analyza citlivosti a scenarov ohrozenia

Ugelom analyzy citlivosti je testovat dopad zmien vstupnych parametrov na dosahované vysledky
ekonomickej efektivnosti projektu a nasledne identifikovat kritické vstupné premenné. Kritické
premenné su tie, ktorych zmena mébzZze spésobit zasadné rozdiely v predikovanych indikatoroch
efektivnosti projektu. Citlivost konkrétnych vstupnych parametrov bola stanovena ceteris paribus
zmenou hodnoty testovanych vstupov pre vypocet finanénych indikatorov a naslednym porovnanim
kvantifikovanej zmeny vystupnych indikatorov so zakladnym scenarom (pévodnym nastavenim
parametra). V8eobecnym indikatorom kritickej vstupnej premennej je ak zmena vstupnej premennej o
1% spbsobi zmenu vysledku o +1%.

Scenare ohrozenia su simulované, rovnako ako analyza citlivosti, zmenou vstupnych parametrov
vypoc&tu. Ohrozenie bolo simulované v rozsahu [-30%,30%] hodnoty vstupného parametra. Su¢astou
scenarov ohrozenia ja aj najdenie zlomovych hodnét, t.j. hodnoty zmeny parametra, pri ktorej projekt
prestane byt finan&ne efektivny. V analyze citlivosti a scenaroch hodnotenia boli hodnotené vstupné
premenné:

e ZvySenie investi¢nych nakladov,

e ZvySenie nakladov na opravy a udrzbu po uvedeni projektu do prevadzky,

e ZniZenie predikovanych financnych vynosov po uvedeni do prevadzky.

Zaver analyzy citlivosti: Projekt je vo vSetkych variantoch odolny voéi zmenam vstupnych
premennych a vysledky su spol'ahlivé. Znizenie predikovanych finanénych vynosov po uvedeni
do prevadzky je kriticka vstupna premenna. Najvyssiu citlivost’ projekt vykazuje na znizenie
predikovanych finanénych vynosov po uvedeni do prevadzky, najvyssia preukazana citlivost’ je
zmena vysledku variantu 0 a to o0 4,3% pri zmene tejto vstupnej premennej o 1%. Zlomové
hodnoty nizSie ako 100% su preukazané len pri tejto premennej. Pre nesplnenie podmienok
finan¢nej efektivnosti by muselo dojst’ k poklesu predikovanych vynosov na:

e Variant ¢.0 - 68,35 % z predikovanej hodnoty.
e Variant ¢.1-76,59 % z predikovanej hodnoty.
e Variant ¢.2 — 45,43 % z predikovanej hodnoty.
e Variant ¢.3 - 42,52 % z predikovanej hodnoty.
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Tabul'ka 8.1 Analyza finanénej citlivosti a scenare ohrozenia

Zmena vstupu: -30 % -20 % -10 % -1 % 0% +1 % +10 % +20 % +30 %
5),’,’;?::“_ mil. € % mil. € % mil. € % mil. € % mil. € % mil. € % mlLeE| % |mil€| % |mil€| %
© _ |Variant 0| 1.279| 177.1%| 1.094| 1514%| 0908| 125.7%| 0.741] 102.6%| 0.722] 100.0%| 0.704] 97.4%| 0.537| 74.3%| 0.351) 48.6%| 0.166| 22.9%
2 B |Variant &.1| 21.848] 197.5%| 18.252| 165.0%| 14.656| 132.5%| 11.419] 103.3%| 11.060] 100.0%| 10.700| 96.7%| 7.464| 67.5%| 3.868| 35.0%| 0.272| 2.5%
§§ Variant €.2| 65.305| 125.1%| 60.942| 116.7%| 56.579] 108.4%| 52.652| 100.8%| 52.215] 100.0%| 51.779| 99.2%| 47.852| 91.6%| 43.489| 83.3%| 39.126| 74.9%
£ = Ivariant &.3| 82.925] 122.1%| 77.913] 114.8%| 72.901] 107.4%| 68.391| 100.7%| 67.890| 100.0%| 67.388| 99.3%| 62.878| 92.6%| 57.866| 85.2%| 52.855| 77.9%
Zmena vstupu: -30 % -20 % -10 % -1% 0 % +1 % +10 % +20 % +30 %
E;ng‘ku mil. € % mil. € % mil. € % mil. € % mil. € % mil. € % mlLeE| % |mil€| % | mil€| %
w  |[Variant&0| 0.840| 116.3%| 0.801] 110.9%| 0762 1054%| 0726] 100.5%| 0.722] 100.0%| 0.719] 99.5%| 0.683| 94.6%| 0.644| 89.1%| 0.605| 83.7%
2.9 |Variant 1| 11.307| 102.2%| 11.225 101.5%| 11.142| 100.7%| 11.068] 100.1%| 11.060] 100.0%| 11.051] 99.9%| 10.977| 99.3%| 10.895| 98.5%| 10.812] 97.8%
5T Variant &.2| 52.345| 100.2%| 52.302] 100.2%| 52.258] 100.1%| 52.220] 100.0%| 52.215] 100.0%| 52.211] 100.0%| 52.172] 99.9%| 52.129| 99.8%| 52.086| 99.8%
© = \Variant &.3| 68.100] 100.3%| 68.030| 100.2%| 67.960| 100.1%| 67.897| 100.0%| 67.890| 100.0%| 67.883| 100.0%| 67.820| 99.9%| 67.750| 99.8%| 67.680| 99.7%
Zmena vstupu: -30 % -20 % -10 % -1% 0% +1 % +10 % +20 % +30 %
E;,’;ngku: mil. € % mil. € % mil. € % mil. € % mil. € % mil. € % mlLeE| % |mil€| % | mil€| %
@ |Variant&0| 0038] 52%| 0266 36.8%| 0.494] 68.4%| 0700 96.8%| 0.722] 100.0%| 0.745| 103.2%| 0.951(131.6%| 1.179]163.2%| 1.407]194.8%
c

G @ |Variant &.1| -3.114| -28.2%| 1.610| 14.6%| 6.335] 57.3%| 10.587| 95.7%| 11.060| 100.0%| 11.532] 104.3%| 15.784]142.7%| 20.509|185.4%| 25.234]228.2%
£ S |Variant €2 23511] 45.0%| 33.079| 634%| 42647 817%| 51.259] 98.2%| 52.215 100.0%| 53.172| 101.8%| 61784|118.3%| 71.352[136.6%| 80.920[155.0%
L IVariant &.3| 32.457| 47.8%| 44.268] 65.2%| 56.079] 82.6%| 66.708| 98.3%| 67.890| 100.0%| 69.071| 101.7%| 79.700[117.4%| 91.511[134.8%]|103.322]152.2%
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Taburlka 8.2 Analyza ekonomickej citlivosti a scenare ohrozenia

Zmena vstupu: -30 % -20 % -10 % -1% 0% +1 % +10 % +20 % +30 %
5),’,’;?::“_ mlLE| % |[mil€| % |mle€| % |ml€| % |[milL€é| % |mlLe€| % |mle€| % | mil€| % | mle| %
T [Zal | 20e49| '9%71 20466 1018|2028 "900] 20119) 1900 20101| 1%°0| 20082| 99.9% | 19.918| 99.1%| 19.735| 98.2%| 19.553| 97.3%
s (&0

E ::.":"a“t 45107 12952 41.688 119;,2 38.269 109;,2 35.192 101;,2 34.850 1005/00 34.508| 99.0%| 31.431| 90.2%| 28.012| 80.4%| 24.593| 70.6%
\© .

S [Variant | 117.04]| 112.1] 112.84| 108.0| 108.64| 104.0| 104.86] 100.4| 104.44| 100.0| 104.02 100.25

0Q

2 15 . o . . . . 0 o . - 2| 99.6% o1 96.0%| 96.051| 92.0%| 91.851| 87.9%
© [Variant | 12147| 113.4] 116.68| 109.0| 111.88| 1045| 107.56] 100.4| 107.08| 100.0| 106.60 102.29

> 0, 0, o, o,
E 2 : o 5 i 2 o 0 o S i 3| 99.6% S| 95.5% | 97.496| 91.0%| 92.700| 86.6%
Zmena vstupu: -30 % -20 % -10 % -1% 0% +1 % +10 % +20 % +30 %
E;,’;ngku_ mlLE| % |[mil€| % |mle€| % |ml€| % |[milL€é| % |mlLe€| % |mle€| % | mil€| % | mle| %
2 ::!_%"a"t 20.198 100;,2 20.166 100;,/30 20.133 100;,/20 20.104 100;,/00 20.101 100;,/00 20.098 100;,/00 20.068| 99.8% | 20.036| 99.7%| 20.004| 99.5%
& :

E ::,";"a“t 35.047 100;,? 34.981 100;; 34.915 100;,/2 34.856 100;,? 34.850 100;,? 34.843 100;,? 34.784| 99.8% | 34.719| 99.6%| 34.653| 99.4%
] - 0 (*] (*] (*] 0 0

S [Variant | 10455 100.1| 10451 100.1| 104.48| 1000| 10445| 100.0| 104.44| 100.0| 10444| 100.0| 104.41| 100.0| 10438| oo o0 | 104.34] oo oo
z |62 3 % 9 % 4 % 3 % 9 % 6 % 5 % o| =% 6] 7"
S [Variant | 107.25| 100.2| 107.20| 100.1] 107.14| 100.1| 107.09] 100.0| 107.08| 100.0| 107.08| 100.0] 107.03 . | 106.97 [ 106.92 ;
© |3 8 % 2 % 5 % 4 % 9 % 3 % 2| 999% | 999% | %98%
Zmena vstupu: -30 % -20 % -10 % -1% 0% +1 % +10 % +20 % +30 %
E;,’;ngku_ mlLeE| % |[milL€| % |mle€| % |mil€| % |[mil€é| % |mlLe€| % |mle€| % | mil€eé| % | mle| %
g [Yaiant | 13602| 67.7%| 15.768| 78.4%| 17.935 89.2%| 19.884| 98.9% | 20.101| %02 | 20317| 10NN} 22267| 11021 24433 1210| 26500 1923
c = =

e |Variant | 4 091| 40.4%| 21.011| 60.3%| 27.930| 80.1% | 34.158| 98.0% | 34.850| '°00| 35542 10201 49769| 11991 4g689| 13%7| s5600| 1998
Y % % % % %
£ [Varant | o0 cos| sa0%| 75.192| 72.0%| 89.620| e0.0%| 10298 gp g, | 10444| 1000 10591/ 1074 | 11907 | 1140/ 13370| 1280[ 14833 1420
s |c

S [Variant 10553 107.08| 100.0] 108.64| 101.4] 122.60| 1145| 138.11] 129.0| 153.62| 1435
~ 0 o 0, 0

s | 60.554 | 56.5% | 76.066| 71.0% | 91.577| 85.5% 3| 98.6% S - : o 0 . i . 2 "
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8.2. Kuvalitativna rizikova analyza

Kvalitativna rizikova analyzu predstavuje odbornu €ast posudenia rizik, ktora nie je primarne zaloZzena
na Cislach, ale na profesionalnom vyhodnoteni vSetkych moznych rizik, bertuc do Uvahy vsetky Specifika
konkrétneho projektu, ako aj skusenosti s implementaciou investicii v zahranici.

Tabul'ka 8.3 Kvalitativna rizikova analyza

RIZIKO | CHARAKTER | ROZSAH VPLYVU
1. Rizika v riadeni projektu

| PRAVDEPODOBNOST VZNIKU

1.1 Nevhodna

Obstaravatel musi
zabezpedit

udrzatelnosti projektu.

Vyznamny. Vzhfadom na
finanéné moznosti Statneho
rozpoCtu a s tym suvisiacu
maximalnu moznu vySku
jeho deficitu st moznosti

prevysuju jeho kapitalové
naklady, tym sa vylu€uje
spolufinancovanie z fondov
EU.

Vysoka. V kontexte planovanej
ziskovosti, vytvarania volnych
penaznych tokov a existujucej

Struktura financovanie projektu ) . . Y . . s
' . P . financovania obmedzené. zadlzenosti verejnych financii je
financovania vo faze jeho pripravy a . N . ) o - iy ;
. . o . Zaroven, projekt generuje realizacia projektu v su€asnosti
investicie uzivania. Jedna sa o Cisté financné prijmy, ktoré | uskutoCnitelna len s vyuzitim
KRITICKE hlavné riziko prymy, y

uverovych zdrojov, alebo s
vyuzitim sukromného kapitalu.

1.2 Vypracovanie
a schvalenie EIA,
dokumentacie pre

Vydanie uzemného

Vyznamny. Problémy
spojené s vydanim
uzemného povolenia a

Vysoka. Casova rezerva pred
zaciatkom planovanej vystavby je
pre kazdy variant nastavena tak,

uzemné rozhodnutia a . . . e . .
; . . stavebného povolenia vedu | aby zohladnila naro¢nost pripravy
rozhodnutie a stavebného povolenia - . - ;
. . ; k predlZeniu celkovej doby a proces spojeny s vydanim
vydanie je podmienkou : . e | A f
p R vystavby a tym aj k zvySeniu | uzemného rozhodnutia a
stavebného realizacie stavby. A L . . 1
povolenia nakladov spojenych s stavebného povolenia. Z hladiska
KRITICKE realizaciou stavby. procesu EIA

1.3 PrediZenie

Dodrzanie
implementacnych

Stredny. PrediZenim doby
vystavby moze dojst k
narastu investi¢nych
vydavkov, vydavkov na
opravy a udrzby, ako aj
administrativnych nakladov

Nizka. Implementacné
harmonogramy su nastavené
realne. Realizacia projektu si
nevyzaduje dodato¢né

doby vystavby | harmonogramov vplyva | - . .. . ; . . .
- LY sUvisiacich s procesmi majetkopravne vysporiadanie a
STREDNE na finanénu . A . N X ; .
.t b N verejného obstaravania. uvazovana doba vystavby pokryva
udrzatefnost projektu. i . - . oo
Zaroven, generované prijmy | mozné rizika zdrzania
su odsuvané dalej do vystavbového procesu.
buducnosti €o znizuje ich
sucasnu hodnotu.
14 Stlad s ) Nevyznamny. Projekt
L X . | Projekt musi spliat’ vyznamne prispeje k Nizka. Stavba je plne
environmentalnymi . . ] . "y . .
redpismi a pod'mlenku . ZniZeniu negatlvn}/ch reallzovgtellna a prevadzkovana v
pnormami environmentalnej vplyvov na zivotné zmysle Clanku 4 SMERNICE
NiZKE udrzatelnosti prostredie. Vid. Ekonomicka | 2000/60/ES.
analyza
2. Systémoveé rizika
Stredny. Investi¢né vydavky
. neboli identifikované v Stredna. Naklady boli stanovené
2.1 Narast . - oo ) N ) .
. N e L analyze rizik ako kriticka orientane podla odhadovaného
investi¢nych Investi¢né vydavky . . MR
. o vstupna premenna. Ich charakteru prac a ich rozsahu. Vo
nakladov v maju vplyv na - - . . -
. - vySka ma vSak vplyv na faze predprojektovej pripravy sa
porovnani s zabezpecenie e , . . . g .
Y . . . obtaznost zabezpecenia jedna o prvotnu orientacnu cenu,
rozpoctom financovania projektu. . - . . .
financovania, v tomto ktora bude upresnena vo faze
STREDNE g s - L
kontexte moze byt ich vplyv | projektovej pripravy.
vyznamny.
2.2 VSetky posudzované Stredny/Vyznamny. Vysoka/ Nizka. V pripade
Nezabezpecenie |investi¢né varianty Finan¢né zisky pokryvaju financovania s vyuzitim Uverovych
finanénej produkuju finanéné mozné uverové zatazenie. zdrojov sukromnych finanénymi
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udrzatelnosti

cyklu investicie
STREDNE

inStituciami.

zisky, ktoré by mali plne
pocas jednotlivych | pokryvat prevadzkové
rokoch zivotného | vydavky projektu.
Riziko je spojené s
moznym krytim
Uverového zatazZenia
pri financovani
sukromnymi finanénymi

Pri variante 0 je vSak
rezerva finanénej
efektivnosti nizSia a
pripadné znizenie
predikovanych vynosov v
kombinacii s dodatoénym
uverovym zatazenim by
mohli ohrozit finanénu
udrzatelnost tohto variantu.

institucii je pravdepodobnost
vzniku vysoka.

2.3 Zaujem o

Nizky. Variant ¢.0 dokaze
servisovat len mensSie

pripade k

ekonomickému javu
nazyvanému ako
"zmarena investicia".

Dal$im negativnym faktorom
je oneskorenie v generovani
Cistych prijmov projektu.

opravarenské e A : Nizka. Trhové prostredie - objem
sluzb Finan¢na udrzatelnost plavidia co znizuje objem otrebnych oprav a nepostacujuce
osk tovyané rojektu zavisi od potencionainej klientely. Ea acit yexistF:J'Ucich Io%enl’c rj1a
?ode?:icou a goj tu po sluzbach Kvantitativna rizikova DuF;a'i yne redJ oklada pokles
generované kto% Iogenica analyza preukazala, Ze tento zéujrrJu’J op?oti ri)redikovapnému
VNnos ’ variant za ur¢itych okolnosti stavu
NinKél nemusi splnit podmienku ’
finanénej efektivnosti.
V désledku bankrotu . arx AT
g ) o . . Stredna. Sucasna situacia v
dodavatela vznikaju Vyznamny. Bankrot hospodarstve tvrdo zasahuie
investorovi vyznamné | dodavatela spésobuje stavF:ebn’ sektor. ktory v kanu'e
2 4 Bankrot Skody a dochadza k investorovi vyznamné straty Znamk ynestabil’it Byan{rot I
dbgévgtel’g St‘:?;%inil; (\j/okbr};'nom zt(rjaét\é?ﬁléhnél:ilégﬁgsﬁ dodévaytel’a stavb;/ -je tak realnou
DOLEZITE ystavby y 2 yeh p : hrozbou, predov&etkym pri

variantoch 1 a 3, ktoré maju
vySSie naroky na objem
stavebnych prac.

2.5 Nedostato¢na finanénej a

kvalita vystavby

a strojarskych prac predpokladaju

Predikované prinosy
ekonomickej analyzy

maximalnu efektivnost

na lodenice a prevadzkové
technologickych . .
. naklady zodpovedajuce
suboroch, vysokym stavebnym a
DOLEZITE ysokym stavebny
strojarenskym
Standardom.

Vyznamny. Nedostatocna
kvalita stavebnych a
strojarskych prac moéze mat
za nasledok zniZenie
efektivity opravarenskych
prac, zvy$ené naroky na
opravy a udrzbu a
obmedzenie prevadzky
lodenice.

Stredna. Vyberu zhotovitela
stavby musi byt venovana
vyznamna pozornost’ v ramci
verejného obstaravania. Déraz je
na vybere zhotovitela s realizaciou
stavieb tohto druhu, pripadne na
presneni zodpovednosti za
efektivitu prevadzky lodenice na
koncesionara.
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8.3. Kvantitativna rizikova analyza

Kvantitativna pravdepodobnostna analyza, spracovana metédou Monte Carlo. Pre kazdy investi¢ny
variant bolo spracovanych 1000 scenarov CBA. Kazdy scenar uvazoval so zmenami predikovanych
nakladov a vynosov v intervale [50%,150%] pri nahodnom normalnom pravdepodobnostnom rozdeleni.

Variant 0: Monte Carlo - Rozdelenie FNPV (1000 iteracii)
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Graf 7 Variant ¢.0: Monte Carlo — Rozdelenie FNPV (1000 iteracii)
Tabul'ka 8.4 Kvantitativna rizikova analyza —Variant ¢.0
Variant ¢.0: Zachovanie aktualneho stavu, €
Porovnanie vysledkov CBA a Simulacie Monte Carlo
Hodnota CBA Hodnota Monte Carlo
Suma diskontovanych naklady 1559 812 1548 693
Suma diskontovanych prinosov 2282259 2278949
ENPV 722 446 730 256

Variant ¢.0: Zachovanie aktualneho stavu: Simulacia preukazala rozptyl FNPV [-334 799 €,
1796 063 €], priemerna hodnota FNPV v simulacii bola 722 446 €. 30 scenarov skoncilo pod hranicu
finangnej efektivity (3,0%).
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Variant 1: Monte Carlo - Rozdelenie FNPV (1000 iter4cif)
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Graf 8 Variant €.1: Monte Carlo — Rozdelenie FNPV (1000 iteracif)
Tabulka 8.5 Kvantitativna rizikova analyza —Variant ¢.1
Variant ¢.1: Modernizacia lodného vytahu, €
Porovnanie vysledkov CBA a Simulacie Monte Carlo
Hodnota CBA Hodnota Monte Carlo
Suma diskontovanych naklady 36 187 046 35 865 449
Suma diskontovanych prinosov 47 246 657 47278729
ENPV 11 059 612 11 413 281

Variant €.1: Modernizacia lodného vytahu: Simulacia preukazala rozptyl FNPV [-8 316 736 €, 30 153
842 €], priemerna hodnota FNPV v simulacii bola 11 413 281 €.

Variant 1: Monte Carlo - Rozdelenie FNPV (1000 iter4cif)
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Graf 9 Variant €.2: Monte Carlo — Rozdelenie FNPV (1000 iteracif)
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Taburlka 8.6 Kvantitativna rizikova analyza —Variant &.2

Variant €.2: Vystavba jedného suchého doku a modernizacia opravarenského arealu, €

Porovnanie vysledkov CBA a Simulacie Monte Carlo

Hodnota CBA Hodnota Monte Carlo
Suma diskontovanych naklady 43 465 383 43 497 313
Suma diskontovanych prinosov 95 680 847 95 568 303
FNPV 52 215 464 52 070 990

Variant €.2: Vystavba jedného suchého doku a modernizacia opravarenského areélu: Simulacia
preukazala rozptyl FNPV [18 714 679 €, 81 142 577 €], priemerna hodnota FNPV v simulacii bola 52
070 990 €.

Variant 1: Monte Carlo - Rozdelenie FNPV (1000 iteracii)
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Graf 10 Variant €.3: Monte Carlo — Rozdelenie FNPV (1000 iteracii)

Taburlka 8.7 Kvantitativna rizikova analyza —Variant ¢.3

Variant €.3: Vystavba suchého a vrtufového doku a modernizacia opravarenského arealu, €
Porovnanie vysledkov CBA a Simulacie Monte Carlo

Hodnota CBA Hodnota Monte Carlo
Suma diskontovanych naklady 50 219 131 50 098 730
Suma diskontovanych prinosov 118 108 676 118 058 268
FNPV 67 889 544 67 959 538

Variant ¢€.3: Vystavba suchého a vrtulového doku a modernizacia opravarenského arealu:
Simulacia preukazala rozptyl FNPV [35 237 539 €, 106 025 576 €], priemerna hodnota FNPV v simulacii
bola 67 959 538 €.
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9. Analyza vplyvu variantov technického rieSenia na zivotné
prostredie

Oblast investiéného zameru modernizacie lodného vytahu Bratislava — VICie hrdlo je zaradena je
v zmysle aktualnej environmentalnej regionalizacie SR zaradena do stupna 3. - regiony so silne
naruSenym prostredim, t.j. Uzemie, kde sa kumuluju environmentéalne zataze. Stavba ma preukazatelne
vyznamné pozitivne vplyvy na environmentalnu zataz v priebehu jej pouzivania.

Tieto pozitivhe ekologické vplyvy priamo suvisia so znizovanim environemntalnej zataze lodnej dopravy
modernizovane; flotily plavidiel v zmysle iniciativ EU, ako je ,Fit for 55* a to prostrednictvom vyuzivania
bio-metanolu a inych uhlikovo neutralnych paliv a naslednej dekarbonizacie lodnej dopravy. Prehlad
monetizovanéj su€asnej hodnoty prinosov z Uspory CO2 pre jednotlivé investicné varianty su
v nasledujucej tabulke:

Taburlka 9.1 Environmentalne prinosy investi¢nych variantov poéas ich Zivotného cyklu, monetizované,
mil. €

Rok Variant €.0 | Variant ¢.1 | Variant ¢.2 | Variant ¢.3 Rok Variant ¢.0|Variant ¢.1|Variant ¢.2|Variant ¢.3
2024 0,000 0,000 0,000 0,000 2048 0,592 0,942 6,651 7,243
2025 0,000 0,000 0,000 0,000 2049 0,564 0,897 6,334 6,898
2026 0,000 0,000 0,000 0,000 2050 0,537 0,854 6,033 6,570
2027 0,822 0,000 0,000 0,000 2051 0,512 0,814 5,745 6,257
2028 1,572 0,000 0,000 0,000 2052 0,487 0,775 5,472 5,959
2029 1,497 0,000 4,190 0,000 2053 0,464 0,738 5,211 5,675
2030 1,425 0,000 8,402 6,696 2054 0,442 0,703 4,963 5,405
2031 1,358 1,079 8,764 13,254 2055 0,421 0,670 4,727 5,148
2032 1,293 2,056 9,073 13,428 2056 0,401 0,638 4,502 4,903
2033 1,231 1,959 9,332 13,136 2057 0,382 0,607 4,287 4,669
2034 1,173 1,865 9,546 12,838 2058 0,364 0,578 4,083 4,447
2035 1,117 1,776 9,719 12,541 2059 0,346 0,551 3,889 4,235
2036 1,064 1,692 9,853 12,242 2060 0,330 0,525 3,703 4,033
2037 1,013 1,611 9,953 11,944 2061 0,314 0,500 3,527 3,841
2038 0,965 1,535 10,020 11,645 2062 0,299 0,476 3,359 3,658
2039 0,919 1,461 10,801 11,350 2063 0,285 0,453 3,199 3,484
2040 0,875 1,392 9,826 10,755 2064 0,271 0,432 3,047 3,318
2041 0,833 1,326 9,359 10,192 2065 0,258 0,411 2,902 3,160
2042 0,794 1,262 8,913 9,707 2066 0,246 0,391 2,764 3,010
2043 0,756 1,202 8,488 9,244 2067 0,234 0,373 2,632 2,866
2044 0,720 1,145 8,084 8,804 2068 0,223 0,355 2,507 2,730
2045 0,686 1,091 7,699 8,385 2069 0,213 0,338 2,387 2,600
2046 0,653 1,039 7,333 7,986 2070 0,202 0,322 2,274 2,476
2047 0,622 0,989 6,983 7,605 Celkom 29,776 37,823| 260,536] 294,339

Vystavba vSetkych investiCnych variantov by sa mala uskutoénit vyhradne v areali existujuceho lodného
vytahu a ucel stavby sa nemeni. To by malo viest k minimalnemu zvySovaniu zatazenia antropogénnou
¢innostou z tychto hladisk:

e Zaber pody

e Geologické, geomorfologické a geodynamické pomery
e Raddnové riziko

e Klimatické pomery

e Hydrologické a hydrogeologické pomery

e Chranené, vzacne a ohrozené druhy a biotopy

e PoSkodenie vegetacie

e Vyznamné migra¢né koridory Zivo€ichov

e Uzemia eurépskeho vyznamu,
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e Loziska nerastnych surovin
¢ Krajina, krajinny obraz
e Obyvatelstvo, jeho aktivity, infrastruktura, kultirnohistorické hodnoty Uzemia

Mozné dopady stavby pocas jej realizacie a uzivania bude nutné hodnotit' a nasledne minimalizovat
hlavne z hladiska:

e Znecistenia povrchovych a podzemnych véd
e Znecistenia ovzdusia

e ZneCistenia odpadmi

e Hluku a vibracii

Znedistenia povrchovych a podzemnych véd

Pri vSetkych investi¢nych variantoch budu v procese vystavby vznikat odpadové véd zo stavebnej
¢innosti, spladkové odpadové vody. TiezZ je mozné oCakavat vznik odpadovych véd (kontaminovanych
véd), ktoré budu vznikat zmieSanim vdd z povrchového odtoku a technologickej vody s unikmi latok
pouzivanych pri stavebnej €innosti ako su pohonné hmoty, oleje a pod. Ztohto hladiska je nutné
minimalizovat Uniky zabezpelenim vyborného stavu stavebnej techniky. Pripadni kontaminaciu
povrchovych véd je mozné regulovat’ s vyuZzitim ponornych stien v kombinacii s absorbentami napr. na
baze expandovaného perlitu.

Pocas prevadzky je nutné dodrzZiavat' opatrenia uréené k eliminacii unikov neziaducich latok do okolia -
manipulacné plochy strojného vybavenia a dna suchych dokov vybavit odlu¢ovacmi ropnych latok a
inymi systémami mechanickej, chemickej a biologickej filtracie. Pri Cisteni manipulaénych pléch suchych
dokov je nutné eliminovat kontaminaciu povrchovych véd kombinaciou C istiacich mechanickych
postupov, absorpCnych materialov, ekologickych Cistiacich prostriedkov a vysokotlakového umyvania.

Pravidelné kontroly skladovacich priestorov, potrubi a zariadeni pomahaju identifikovat a odstranit
potencialne uniky skoér, ako sa stanu vaznymi problémami. Moderna lodenica by mala pouzivat
ekologické materialy s nizkym obsahom prchavych organickych latok, biologicky rozlozitelné Cistiace
prostriedky a iné materialy Setrné k Zivotnému prostrediu, aby sa znizilo riziko kontaminacie.

Znedistenie ovzdusSia

Samotna vystavba a prevadzka rekonstruovaného/modernizovaného lodného vytahu m4, s vynimkou
prasnosti v blizkosti staveniska, minimalne dopady na kvalitu ovzduSia. Malé zvySenie lokalizovanej
tvorby emisii mdze predstavovat zvySeny pohyb plavidiel, predovSetkym pri variantoch s vysSSou
kapacitou prevadzky (varianty 2 a 3).

Znedistenia odpadmi

Pre vSetky investi¢né varianty plati, Ze po€as rekonstrukcie/modernizacie budu vznikat rézne druhy
odpadu - tuhy stavebny odpad (predovSetkym betén), Zelezny a plastovy stavebny odpad a pod. Déraz
by mal byt kladeny na zhodnocovanie stavebného odpadu v zmysle cirkuldrnej ekonomiky (predrvenie
betdnu a jeho vyuzitie ako materialu do podkladovych vrstiev spevnenych pléch. Odpady vznikajuce pri
modernizacii plavidiel je taktiez nutné zhodnocovat’ v zmysle cirkularnej ekonomiky.
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HIluk a vibracie

Pri vSetkych investiCnych variantoch je mozné oCakavat hluk a vibracie v désledku stavebnych prac,
predovSetkym vo faze realizacie hlavnej stavenej vyroby stavby. Najmensi dopad hluénosti pocas
prevadzky budu mat varianty 2 a 3, praca v suchom doku prebieha z velkej ¢asti pod uroviiou terénu.
Rozsah arealu SVP umoznuje znizovat urover hluku dodato¢nou vysadbou zelene.

Porovnanie investiénych variantov z environmentalneho hfadiska:

Variant €.0: Zachovanie aktualneho stavu

Variant €.0 ma najmensi vplyv na Zivotné prostredie vo faze realizacie stavby, nakolko zachovava
existujucu infradtrukturu a stavebné prace maju najmensi rozsah. Najvaésim negativom tohto variantu

Variant &.1: Modernizacia lodného vytahu

Variant ¢.1 ma vysoky vplyv na Zivotné prostredie vzhfadom na rozsah stavebnych prac a zaber
priestoru rozsSirenimplochy pre vytahovanie plavidiel, ma tiez predpokladany najdlhSie obdobie
realizacie stavy (3 roky). Rovnako ako Variant €.0, prispevok k cielom dekarbonizéacie lodnej dopravy je
maly.

Variant €.2: Vystavba jedného suchého doku a modernizacia opravarenského arealu a Variant ¢.3:
Vystavba suchého a vrtulového doku a modernizacia opravarenského arealu

Varianty 2 a 3 je mozné hodnotit spolu, kedZe technologicky je postup vystavby identicky, rozdielny je
len rozsah prac. Variant ¢.2 ma priblizne polovi¢ny dopad na zZivotné prostredie vo faze vystavby ako
Variant &.1, dizka vystavby je jeden rok. Variant &.3, rovnako ako Variant &.2 nie je technologicky
naroény, vzhfadom na rozsah prac je dizka vystavby 2 roky. Prevadzka lodenice v tychto variantoch si
vyziada zvySenie priemyselnej aktivity v lodenici. Dopady tejto aktivity musia byt znizované
vypracovanim stratégii likvidacie odpadu, kontroly emisii a znizovania hluku. Skusenosti zo zahrani€ia
v8ak dokazuju, Ze certifikacia 1ISO 14001 a zavedeny systém environmentdlneho manazérstva, na
systematické riadenie svojho vplyvu na Zivotné prostredie su u¢inné a umozriuju riesit environmentéalne
problémy a podporovat udrzatelné postupy pri modernizacii lodnej flotily na rieke Dunaj. Tieto varianty
maju priblizne osemnasobne vacsi prispevok k cielom dekarbonizacie lodnej dopravy ako varianty 0
a1,
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10. Zhrnutie vysledkov, zavery a odporucania studie

Studia uskutoénitelnosti je vo faze predprojektovej pripravy strategickym dokumentom posudzujdcim
realizovatelnost a efektivnost moznych strategickych rozhodnuti. VSetky posudzované varianty su
technologicky realizovatelné. Priestorova, technologicka, ¢asova aj finanéna struktura stavebného diela
v8etkych posudzovanych variantov nema charakter inovativheho, experimentalneho, alebo pilotného
projektu. VSetky predpokladané stavebné prace, konstrukcie a prvky boli v minulosti v podobnych
podmienkach a v podobnom rozsahu realizované.

Vysledky finanénej a ekonomickej analyzy preukazali, ze vSetky hodnotené investi¢né varianty su
efektivne a maju znacny potencial generovat finanéné prijmy, vytvarat zisk a prinasaju vyrazné
ekonomické benefity. Pridana nekvantifikovatelna hodnota projektu spociva vo zvyseni odolnosti voci
klimatickym zmenam a je katalyzdtorom ekonomického rastu Slovenskej republiky.

Analyza citlivosti a kvantitativha analyza rizik preukazali, Zze projekt vo vSetkych posudzovanych
variantoch dobre odolava rizikam spojenymi s predikciami a prognézami, na ktorych je Studia
realizovatelnosti postavena. Kvalitativna analyza identifikovala ako kritické riziko Struktaru financovania
projektu. Ako d'alSie ddlezité rizika identifikovala hrozbu bankrotu dodavatela pre varianty 1 a 3 a riziko
nedostato¢nej kvality stavebnych a strojarskych prac na technologickych suboroch.

V nasledujucej tabulke je prehlad zakladnych ukazovatelov a poradie v ktorom odporu¢ame varianty
moderniz&cie technologického celku Lodny vytah Bratislava — VI€ie hrdlo do realizacie.

Taburlka 10.1 Klucové ukazovatele realizovatelnosti investi¢nych variantov

Klracové ukazovatele Variant €.0 | Variant €.1 | Variant €.2 | Variant €.3
Obdobie implementacie 2025-2026 | 2025-2030 | 2025-2028 | 2025-2029
Investiéné naklady [€] 1980000 | 44 247 733 | 51044169 | 60 014 492
Naklady na opravy a udrzbu [€] 991 110 | 2384 000 1205 500 1940 000
Sucasna hodnota finanénych prinosov [€] 2282259 |47 246 657 | 95680 847|118 108 676
Finan€na miera navratnosti investicie [%)] 6,376 5,862 9,649 10,851
Finanéna cista suc¢asna hodnota [€] 722 446 | 11 059612 | 52215464 | 67 889 544
Finanény rok navratnosti [rok] 2049 2054 2043 2041
Finan€na rentabilita kapitalovych nakladov 1,463 1,306 2,201 2,352
Ekonomicka miera navratnosti investicie [%] 51,959 10,890 16,701 16,094
Ekonomicka ¢ista sucasna hodnota [€] 20 100 769 | 34 849 769 | 104 449 377 | 107 088 842
Ekonomicky rok navratnosti [rok] 2028 2042 2037 2037
Ekonomicka rentabilita kapitalovych nakladov 13,875 2,015 3,496 3,230
Odporucany variant (poradie) 4, 3. 2. 1.
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10.1. SWOT analyza investiénych variantov

SWOT analyza investi¢nych variantov predstavuje systematické hodnotenie silnych a slabych stranok,
ako aj prilezitosti a hrozieb spojenych s jednotlivymi moznostami rekonstrukcie/modernizacie lodného

vytahu Bratislava — VICie hrdlo.

Taburlka 10.2 SWOT analyza moZnosti investi¢nych variantov -Variant ¢.0

Variant ¢.0: Zachovanie aktualneho stavu

Silné stranky (Strengths)

Slabé stranky (Weaknesses)

1. Nizke investicné naklady
2. Rychla implementacia

1. Nulovy vynosovy potencial

2. Moralna zastaranost oproti suchym dokom
3. Riziko horsej dostupnosti prevadzkovych
suborov stavby

Prilezitosti (Opportunities)

Hrozby (Threats)

1. Zachovanie aspon minimalnych poZiadaviek
umoznujuce dalSiu prevadzku flotily plavidiel
SVP

2. NajvysSia pravdepodobnost vyhnut sa
posudzovaniu vplyvov na Zivotné prostredie

1. Premarnena investi¢na prilezitost’
2. Minimalna finanéna navratnost investicie

Tabulka 10.3 SWOT analyza moZnosti investi¢nych variantov -Variant &.1

Variant ¢.1: Modernizacia lodného vyt'ahu

Silné stranky (Strengths)

Slabé stranky (Weaknesses)

1. NiZSia investicia oproti variantom suchych
dokov

1. Stavebno-technicky naro¢né rieSenie

2. Moralna zastaranost oproti suchym dokom

3. Vyrazne niZ8ia kapacita a finan¢na a ekonomicka
efektivita oproti suchym dokom

4. Riziko horSej dostupnosti prevadzkovych
suborov stavby

Prilezitosti (Opportunities)

Hrozby (Threats)

1. ZvySenie kapacity lodenice
2. Moznost finanénych vynosov
3. Zachovany modus operandi zariadenia

1. Systém lodného vytahu pri vacsich plavidlach
znasobi rizika spojené s jeho prevadzkou

2. NajdIh8i ¢as implementécie

3. Vysoké investicné naklady a vyrazne nizSia
finanéna navratnost mézu spbsobit nezaujem
sukromného sektoru o projekt pri jeho financovani
formou Koncesie

Tabulka 10.4 SWOT analyza moZnosti investi¢nych variantov -Variant ¢.2

Variant ¢.2: Vystavba jedného suchého doku a modernizacia opravarenského arealu

Silné stranky (Strengths)

Slabé stranky (Weaknesses)

1. Vysoka kapacita zariadenia

2. Vyborny pomer investi¢nych nakladov
k dosahovanym finanénym vynosom

3. Rychla implementacia

1. Novy modus operandi zariadenia kladie vy3Sie
naroky na prevadzkové a organizacné know-how
spravcu

2. Vysoké néroky na dodavatelské retazce pre
zabezpecenie vykonu modernizacii plavidiel na
pozadované Standardy

Prilezitosti (Opportunities)

Hrozby (Threats)
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1. Moznost vysokych finanénych vynosov 1. Pociato¢na nizka efektivita prevadzky pre
3.Vysoky zaujem sukromného sektoru neskusené pracovné timy, manazment

o projekt s vysokou finanénou navratnostou 2. Podiato€na neskusenost’ v podnikatelskej
¢innosti v oblasti modernizacie lodnych pravidiel
a Casové naroky na vytvorenie novych
dodavatelskych retazcov

méZzu viest k nevyuZitiu plnej kapacity zariadenia

Taburlka 10.5 SWOT analyza moZnosti investi¢nych variantov -Variant ¢.3

Variant ¢.3: Vystavba suchého a vrtulového doku a modernizacia opravarenského arealu

Silné stranky (Strengths) Slabé stranky (Weaknesses)
1. NajvysSia kapacita zariadenia 1. NajvysSie investi¢né naklady
2. Najvy$Sie finan&né vynosy 2. Druhy najdIh8i ¢as implementécie

3. Novy modus operandi zariadenia kladie vy3Sie
naroky na prevadzkové a organizacné know-how
SVP

4. Vysoké naroky na dodavatelské retazce pre
zabezpecenie vykonu modernizacii plavidiel na
pozadované Standardy

Prilezitosti (Opportunities) Hrozby (Threats)
1. Vysoka kapacity zariadenia zvy$i prestiz 1. Pociato¢na nizka efektivita prevadzky pre
a ulahdi jeho etablovanie na trhu modernizacii | neskisené pracovné timy, manazment
plavidiel na Dunaji 2. Podiato€na neskusenost’ v podnikatelskej
2. Najvy$8ie dosiahnutefné financné vynosy ¢innosti v oblasti modernizacie lodnych pravidiel
3. Vysoky zaujem sukromného sektoru a Casové naroky na vytvorenie novych
o projekt dodavatelskych retazcov

mozu viest k nevyuZitiu pinej kapacity zariadenia

10.2. Komparativna analyza investi€énych variantov

implementaciu, no neponuka ziadnu skuto¢nu pridanu hodnotu ani vynosovy potencial. Je to pasivna
volba, ktora by znamenala premarnenie investiénej prilezitosti a pretrvavanie zastaraného systému bez
perspektivy do buducna.

Variant €.1: Modernizacia lodného vytahu — predstavuje urcity kompromis, no prinasa vyrazne nizsiu
kapacitu a efektivitu v porovnani so suchymi dokmi. Je stavebno-technicky naro¢ny, ma najdlhsi ¢as
realizacie a ekonomické prinosy su diskutabilné. Vyhodou je uréita kontinuita prevadzky, no z pohladu
udrzatelného rozvoja ide o prechodné rieSenie s obmedzenym potencialom.

Variant ¢.2: Vystavba jedného suchého doku a modernizacia opravarenského arealu — ponuka
vyborny pomer medzi investicnymi nakladmi a o€akavanymi vynosmi. Realizacia je relativne rychla a
existuje znacny zaujem sukromného sektora. Hoci implementacia nového rezimu prevadzky kladie
naroky na manazment a personal, ide o moderné a realisticky dosiahnutelné rieSenie.

Najvyssi investicny aj rozvojovy potencial ma Variant €.3: Vystavba suchého a vrtulového doku
a modernizacia opravarenského arealu. Tento variant dosahuje najvy$Sie vynosy, maximalnu
kapacitu a najvacsi strategicky vyznam v ramci dunajskej vodnej dopravy. Je vSak najnakladnejSi a
organizac¢ne najnarocnejsi na implementaciu, najma z pohladu skisenosti, prevadzky a dodavatelskych
retazcov.
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Odporucany variant modernizacie technologického celku Lodny vyt'ah Bratislava — Vi¢ie hrdlo
je Variant ¢€.3: Vystavba suchého a vrtufového doku a modernizacia opravarenského arealu.

Odporucéa sa vyhlasit' transparentni sut'az postupom koncesného dialogu v zmysle ZVO
v sulade a/alebo za u€¢elom nizsie uvedeného:

- dosiahnut optimalne technické riesenie,

- dosiahnut najefektivnejsie rieSenie vyuZitelnosti aktualneho technického stavu areélu
a dostupnosti financnych prostriedkov,

- dosiahnut stabilitu prijmovej ¢asti SVP, 5. p. avyuzitelnost tychto ziskanych finanénych
prostriedkov pre rozvoj podniku,

- vyuiit postup koncesného dialégu, ako najvhodnejSieho postupu pre osobitost pripadu,
zarucujuceho najvacsiu flexibilitu aj pre verejného obstaravatela,

- garantovat stabilitu projektu cez koncesiu na sluzby na obdobie 30 rokov,

- dosiahnut najvédésiu hodnotu za peniaze.

Tato Studia moéze pre verejného obstaravatela sluzit’ ako podklad pre vyhlasenie koncesného
dialéogu na koncesiu na sluzby a zaroven ako podklad pre tzv. Short-list-ovanych zaujemcov
v ramci tohto verejného obstaravania.

10.3. Odporucéania pre riadenie rizik tykajucich sa procesu EIA

Ako kritické riziko projektu bolo identifikované vypracovanie a schvélenie EIA, dokumentacie pre
uzemné rozhodnutie a vydanie stavebného povolenia.

Projekt modernizacie lodného vytahu Bratislava — VI€ie hrdlo, podla prilohy &. 8 zakona €. 24/2006 Z.
z., spada do kategérie ,Lodenice” ako stavba strojarskeho a elektrotechnického priemyslu pod
rezortnym organom Ministerstva hospodarstva Slovenskej republiky ana zaklade oznamenia
predloZzenom obstaravatefom by mala byt stavba posudzovana v zistovacom konani; vysledkom tohto
postupu je zavazné stanovisko zo zistovacieho konania, ktorym sa urCuje, &i pre navrhovanu €innost
alebo jej zmenu je potrebné posudzovanie vplyvov na Zivotné prostredie.

Stavba podla § 18 odst. 8, pism a) bod 2 zakona &. 24/2006 Z.z., nemdze byt vyfnata z procesu
zistovacieho konania, nakolko sa jedna o renovéaciu v rozsahu obnovy alebo modernizacie, ktorej
vysledkom je zmena kapacitnych parametrov. Je preto mozné, Ze modernizacia lodného vytahu si bude
vyzadovat posudzovanie vplyvov na Zivotné prostredie. Vypracovanie spravy o hodnoteni vplyvov
navrhovanej ¢innosti, v zavislosti od uréeného rozsahu hodnotenia, méze spbsobit’ nedodrzania mifniku
,Udelenie povoleni“ a naslednému omeskaniu vSetkych nadvazujucich Cinnosti implementacnych
harmonogramov variantov modernizacie.

V ramci riadenia rizik preto odporu¢ame:
1. Zabezpecenie zaruk od dotknutych organov a zainteresovanych stran

Objednavatel by mal aktivhe spolupracovat s Ministerstvom Zivotného prostredia a Ministerstvom
dopravy s cielom ziskat formalne zaruky, Ze proces EIA neprekroc¢i stanovené lehoty na udelenie
potrebnych povoleni vo vybranom investi€nom variante modernizacie lodného vytahu Bratislava — VI&ie
hrdlo.

2. Poziadat’ o zaradenie investiéného projektu ako strategickej investicie
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Strategickou investiciou je investiény projekt, o ktorom to uréi viada v zmysle § 4 Zakona 142/2024 Z.z..
o mimoriadnych opatreniach pre strategické investicie a pre vystavbu transeurdpskej dopravnej siete a
o0 zmene a doplneni niektorych zakonov. Vlada za strategicku investiciu urCi investi¢ny projekt v
oblastiach podla prilohy &. 1, ak jeho realizaciu zabezpecuje investor. Projekt modernizacie lodného
vytahu Bratislava — VI€ie hrdlo spada podla Prilohy €. 1 k zdkonu &. 142/2024 Z. z. Zoznam oblasti
investicii: Cast A, bod 3. - VnUtrozemské vodné cesty; Dunaj a stvisiace povodie rieky Vah.

VIdda méze za strategicku investiciu urCit’ aj investi¢ny projekt, ak

a) jeho realizacia je vo verejnom zaujme,

b) bude realizovany na Uzemi investicie nevyhnutného rozsahu,

c) jeho umiestnenie je v sulade s Uzemnym planom a strategickymi dokumentmi $tatu, obci alebo
vy§Sich uzemnych celkov, v izemnych obvodoch ktorych sa ma investiény projekt realizovat,

d) dodrziava opatrenia na ochranu Zivotného prostredia, ak to pre investiény projekt vyZaduju
osobitné predpisy (zakon €. 17/1992 Zb. o Zivotnom prostredi, zakon &. 543/2002 Z. z. o ochrane
prirody a krajiny, zakon &. 364/2004 Z. z. Z&kon o vodach a o zmene zdkona Slovenskej narodnej
rady €. 372/1990 Zb. o priestupkoch v zneni neskorSich predpisov (vodny zakon), zakon &. 7/2010
Z. z.o ochrane pred povodnami, 409/2011 Z. z.o niektorych opatreniach na Useku
environmentalnej zataze, 146/2023 Z. z. o ochrane ovzduSia a o zmene a doplneni niektorych
zakonov v zneni zakona 272/2023 Z. z.)

e) spifa aspon jednu z osobitnych strategickych poziadaviek.

Osobitné strategické poziadavky na investi¢ny projekt pre zaradenie medzi strategické investicie:

a) planované investi¢né vydavky na realizaciu investi¢ného projektu si najmenej 50 miliénov eur,

b) ma prispiet k sanacii environmentalnych zatazi alebo naprave environmentalnych $kod,

c) ide o stavby obrannej infrastruktury a nastroje na zabezpecenie obrany Statu alebo stavby pre
bezpeCnost Statu alebo stavby zdravotnickych zariadeni alebo stavby uréené na rozvoj
priemyselnej vyroby, sluzieb, vyskumu a vyvoja, ktorych celkova vymera predstavuje najmenej
30 ha, alebo

d) jeho realizacia priamo a bezprostredne suvisi s investiCnym projektom podla predchadzajuceho
odseku, podla pismena a), b) alebo pismena c) alebo suvisi s vyznamnou investiciou podla
zdkona 371/2021 o vyznamnych investiciach ak investi¢ny vydavok na vyznamnu investiciu je
vy&8i ako 50 miliénov eur.

Modernizéacia lodného vytahu Bratislava — VICie hrdlo, m6ze byt zaradend medzi strategické investicie
len na zaklade rozhodnutia vlady o zaradeni stavby ako strategickej investicie v zmysle zakona ¢.
142/2024 Z. z. a nasledné posudzovanie vplyvov strategickej investicie na Zivotné prostredie podfa §
10 zakona €. 142/2024 Z. z.

3. V ramci koncesného dialégu ustanovit’ kfi€ové zmluvné podmienky tykajliice sa oneskorenia
zacdiatku vystavby z dévodu procesu EIA:

Zmluvné pridelenie zodpovednosti za proces EIA - v poziadavkach objednavatela a osobitnych
podmienkach musi byt jasne uvedené prenesenie zodpovednosti za EIA na zhotovitela.

VSeobecné povinnosti suvisiace s projektovanim — ak sa v zmluve vyzaduje, aby zhotovitel ziskal
povolenia ako sucast svojich projektovych povinnosti, potom musi zhotovitel zabezpecit, aby bol projekt
v sulade s environmentalnymi predpismi. Zhotovitel je nasledne zodpovedny za ziskanie vSetkych
povoleni a dodrzanie vSetkych schvalovacich procesov v ratane procesu EIA. Zhotovitel bude musiet
vykonat' environmentélne Studie, spolupracovat’ s Uradmi a zabezpecit potrebné povolenia.
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Zacatie prac, oneskorenie a prerusenie prac — je nutné pocitat s moznym nedodrzanim terminu
zaCatia prac z dévodu procesu EIA. Nedodrzanie terminu zacatia prac je opravnenym ddvodom
posunutia lehoty vystavby, nie vSak jej prediZzenia, nejedna sa o nepredvidatelné oneskorenie
spbsobené uradmi. Za posunutie lehoty vystavby z dévodu procesu EIA neprinalezi zhotovitelovi
od3kodnenie za oneskorenie.

Naroky, spory a arbitrazne konanie — oneskorenie zaciatku prac z dévodu procesu EIA by nemalo
byt udalostou, alebo okolnostou, ktora vyvolava narok zhotovitefa na prediZenie lehoty vystavby
a akukolvek dodato€nu platbu objednavatela. Je viak predvidatelnou okolnostou, ktora je opravnenym
dévodom posunutia lehoty vystavby.

Nahrada za oneskorenie sposobené objednavatelom — oneskorenie zaciatku prac z dévodu procesu
EIA by nemalo povazované za oneskorenie spésobené objednavatefom.

Uprava ceny v désledku legislativnych zmien — zvy$enie nakladov vyplyvajucich zo zmien pravnych
predpisov tykajucich sa procesu EIA by nemalo byt narokom vyplyvajucim zo zmien pravnych
predpisov.

Vyss§ia moc a vynimo¢né udalosti — oneskorenie zadiatku prac z dévodu procesu EIA by nemalo
povazované za zasah vy$Sej moci ani za vynimoc¢nu udalost.

Prerusenie prac a odstupenie od zmluvy zo strany zhotovitela — oneskorenie zaliatku prac
z doévodu procesu EIA by nemalo byt dévodom na odstupenie od zmluvy zo strany zhotovitela.

Platobny mechanizmus v priebehu uzivania stavby — Ci bude zisk zhotovitela generovany z platieb
za dostupnost, alebo priamo z prijmov modernizovaného lodného vytahu, je nutné aby mozné
omesSkanie uvedenia stavby do prevadzky z dévodu procesu EIA nevytvorilo pozZiadavku nahrady
uslého zisku zhotovitela, t.j. riziko za oddialenie vynosov projektu z dévodu procesu EIA by malo byt
prenesené na zhotovitela. Zarover by takéto oddialenie nemalo mat za nasledok dodato&nu penalizaciu
zhotovitela zo strany objednavatela. V pripade prediZenia lehoty vystavby, ktoré nesuvisi s procesom
EIA a nasledného omeskania uvedenia lodného vytahu do prevadzky, je mozné ustanovit penalizaciu
zhotovitela, ktord pokryje naklady na udrzbu flotily SVP po€as Cakania na zagatie prevadzky zariadenia.

10.4. Odporucania pre d'alSi postup

Na zaklade vysledkov spracovanej Studie uskutoCnitelnosti mozno konstatovat, Ze realizacia projektu
modernizacie technologického celku lodného vytahu Bratislava — VICie hrdlo je technicky, ekonomicky
aj environmentalne opodstatnena. Pre uUspeSnu realizaciu projektu je vSak nevyhnutné zabezpecit
optimalne technické, ale predovSetkym ekonomické rieSenie investicného variantu, ktory bude nasledne
predmetom projektovej pripravy.

S ohfadom na komplexnost predmetu zakazky a potrebu najdenia najvhodnejSieho rieSenia
odporucame, aby verejny obstaravatel — SVP, §. p. — aplikoval postup koncesného dialégu podla § 103
zakona ¢&. 343/2015 Z.z. o verejnom obstaravani (ZVO). Tento postup umoZzhuje viest rokovania so
zaujemcami o vSetkych aspektoch projektu s ciefom najst najlepSie mozné technicko-ekonomické
rieSenie pred vypracovanim finalnych ponuk.

Predmetom verejného obstaravania by malo byt

e prenechanie pozemkov a existujucich zariadeni vo vlastnictve SVP, §. p. za ucelom ich

vyuZzivania,
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o rekonStrukcia lodného vytahu a
e poskytovanie sluzieb suvisiacich s jeho prevadzkou a udrzbou.

V sulade s ustanoveniami ZVO a zaroven v kontexte predmetu projektu pdjde o zmieSanu koncesiu (t.
j- koncesia na stavebné prace a koncesia na sluzby), avSak v tomto pripade sa bude postupovat podla
ustanoveni ZVO, ktorej predmetom je obstaranie koncesie na sluzby, kedZe v tomto pripade hodnota
oCakavanych zrealizovanych prac, resp. aj samotny predmet U¢elu prenechania pozemkov a zariadeni
je vyrazne nizSia ako hodnota predpokladanych vydavkov, ktoré koncesionar vynalozZi v suvislosti
s poskytovanim sluzieb v ramci trvania koncesnej lehoty.

Vychadzajuc zo zlozitosti zavazkovo-pravneho vztahu a potreby definovania, resp. negociacie ¢o
najvyhodnejSich podmienok, vratane Specifikacie rozsahu poskytovanych sluzieb a jednotlivych
technickych aspektov pre verejného obstaravatela, je preto opat najvhodnejSie pouzit postup
koncesného dialégu v zmysle ustanoveni ZVO. Predmetny postup pre koncesie na sluzby je v sulade
s jednotlivymi ustanoveniami ZVO.

Vzhlfadom na skutoCnost, Ze pre riadne a v€asné plnenie sluzieb je potrebné investovat zo strany
koncesionara znacné finanéné prostriedky, navrhované obdobie trvania koncesnej lehoty je 30 rokov.
Zmluvnym zakladom bude koncesna zmluva. Dizka koncesnej lehoty nesmie prekrogit dobu, v suvislosti
s ktorou by koncesionar mohol odévodnene oCakavat, Ze sa mu pocas nej vratia investicie vynaloZzené
na uskuto&nenie stavebnych prac a poskytnutie sluzieb spolu s vynosom z investovaného kapitalu, a to
pri zohladneni investicii potrebnych na dosiahnutie osobitnych ciefov uréenych v koncesnej zmluve —
vtomto kontexte na zaklade doterajSich skusenosti pri uzatvarani zmliv v podmienkach SR
neodporu¢ame viac ako 30 rokov.

V ramci modelu partnerstva bude v koncesnej zmluve dohodnuty finanény model, na zaklade ktorého
bude sukromny partner zdielat zisk z uZivania stavby s verejnym obstaravatelom (profit share) — méze
byt nastaveny ako urcité % z obratu/zisku, pripadne ako pausélna fixna suma alebo ako kombinacia
oboch mechanizmov o v tomto konkrétnom pripade sa javi ako racionalne pouzit fixnu pausalnu platbu
verejnému obstaravatelovi minimalne vo vySke ngjomného za poskytnuty pozemok za ten pocet rokov,
na ktory bude uzatvorena koncesna zmluva. Takto nastaveny model zabezpedi:

e transparentné a nediskriminaéné vyberové konanie,

o moznost ziskat optimalne technicko-ekonomickeé riedenie,

o efektivne vyuZitie verejného majetku,

e minimalizaciu rizik pre verejného obstaravatela,

e optimalizaciu prevadzkovych nakladov a maximalizaciu prinosov pre Stat.

Vypracoval :
Doc. Ing. Andrej David, PhD.

Doc. Ing. Martin Pitoriak, PhD.

Doc. Ing. Lubos Remek, PhD. V Ziline, 5/2026
Univerzitna 8215/1, 010 26 Zilina IC0: 00397563 N u
T: +421 41 513 3551 IC DPH: SK 2020677824 e
. « akulta prevadzky a ekonomiky
https://kvd.uniza.sk/sk/ DIC: 2020677824 dopiravy; aEpaie?
Strana 90 Katedra

vodnej dopravy



